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Vorwort ' die Vorderradbelastungsgewichte entfernt,

die Hinterrdder mit je einem guBeisernen Grundring
und zwei Zusatzringen von zusammen 160 kg je Rad
belastet sowie

Die vorliegende Betriebsanleitung gilt filir die Baumaschinen

MF 50 S und MF 50 R mit Ausnahme von Abweichungen, die ge-

kennzeichnet sind.

Die Baumaschine MF 50 S ist mit einer Zweischeibentrocken= die Rlckstrahler angebracht

kupplung als Zweistufenkupplung filir Fahr- und Zapfwellen-

antrieb und mit einem 6-Gang-Schubradgetriebe ausgeriistet.

Die MF 50 R ist mit einem Drehmomentwandler und hydrauli-

schem Umkehrgetriebe (Instant Reverse-Getriebe) ausgeriistet. 6. Die Arbeitsscheinwerfer dlirfen nicht zur Beleuchtung der
Fahrbahn benutzt und nur da eingeschaltet werden, wenn

Umkehrgetriebe und Drehmomentwandler ermdglichen ein Vor- nicht zu erwarten ist, daB durch sie auf dffentlichen

und Riickwidrtsfahren ohne ermiidendes Schalten, lediglich Wegen oder Plitzen befindliche Verkehrsteilnehmer geblen-

durch Betdtigen zweier Pedale. Damit wird die Massey- det werden.

Ferguson-Baumaschine MF 50 R zur idealen Arbeitsmaschine

auf all den Arbeitsgebieten, bei denen - wie z. B. beim

Frontladereinsatz - ein stdndiger Fahrtrichtungswechsel Wir winschen Ihnen viel Erfolg!

unvermeidlich ist.

sein.

—

Die Baumaschine MF 50 R ist ferner besonders fiir Arbeiten

geeignet, die einen weichen und stetigen Anstieg der

Schub- bzw. Zugkraft erfordern. MASSEY-FERGUSON GMBH
Lesen Sie die Betriebsanleitung mit Aufmerksamkeit und Kassel - Eschwege/Werra
befolgen Sie sorgféltig alle Anweisungen. Die Anleitung
soll Ihnen ein Ratgeber und Helfer fiir richtige Bedienung,
Behandlung und Pflege sein. Ihre Baumaschine bedeutet fiir
Sie eine groBe Anschaffung, deren Wert Sie sich durch
sachgemiBe Bedienung und sorgfdltige Pflege auf viele
Jahre hinaus erhalten kénnen.

Setzen Sie die Maschine mit Sachkenntnis ein, geben Sie

ihr die erforderliche Pflege und Wartung, die sie bendtigt,
dann wird sie als Ihr zuverlidssiger Helfer stdndig einsatz-
bereit sein.

Betrieb der Maschine auf Offentlichen StragBen

Die Baumaschine MF 50 S/R entspricht der deutschen
StraBenverkehrs-Zulassungsordnung (StV20). Fir jede /
Maschine wird vom Werk eine Allgemeine Betriebs-Erlaubnis

(ABE) oder ein Gutachten zur Betriebserlaubnis per Ein-

schreiben dem Hdndler zugesandt.

Beim Betrieb auf &ffentlichen StraBen ist unbedingt
folgendes zu beachten:

Die Baumaschine MF 50 S/R ist im Sinne der StVZO eine
Arbeitsmaschine mit einer max. Fahrgeschwindigkeit von
nicht mehr als 20 km/h und ist daher steuerfrei und
zulassungsfrei.



SICHERHEITSVORKEHRUNGEN
)
Zur Vermeidung von Unfidllen beim Einsatz der Maschine gr8gte
Vorsicht walten lassen. Ein umsichtiger Fahrer ist die beste
Garantie gegen Unfille.

Der Maschinenfiihrer muf mindestens 18 Jahre alt sein.

Folgende Grundregeln sollten immer befolgt werden:

Vor dem Anlassen des Motors priifen, ob alle Bedienungshebel
in Neutralstellung sind.

Vor jedem Betriebsbeginn Warnsignal mit Hupe geben.

Vor dem Anfahren der Maschine Funktion der Brems- und Lenk=-
anlage priifen.

Vor dem Anfahren priifen, ob sich Personen im Gefahrenbereich
der Maschine befinden, ggf. Warnzeichen geben.

Die Maschine niemals zum Transport von Personen verwenden.

Niemals mit der Schaufel Personen anheben, ablassen oder
transportieren.

Wihrend der Fahrt niemals auf- oder absteigen.

Die Fahrgeschwindigkeit ist grundsdtzlich den Ortlichen
Verhdltnissen anzupassen, damit die Maschine jederzeit
angehalten werden kann.

Beim Abstellen der Maschine auf Gefdllestrecken ist der
Unterlegkeil zu verwenden.

Bei Talfahrt grundsdtzlich mit eingelegtem Gang fahren,
damit Motor und Getriebe kraftschllissig bleiben und
die Bremsen nicht iliberm&fig belastet werden.
Rilckwdrtsfahrt auf ldngeren Strecken vermeiden.

Vor dem Befahren einer Briicke mit der Maschine Trag-
fdhigkeit priifen.

Die Maschine mdglichst nur auf ebenem, tragfdhigem
Boden abstellen und die Feststellbremse anziehen.

Bei lingerem Stillstand im Winter Maschine auf be-
festigtem Grund oder Holzbohlen abstellen.

Bei Stillstand oder wenn die Maschine abgestellt wird, die
Schaufel auf den Boden absenken und durch Betitigen der Be-
dienungshebel Druck aus dem Olkreislauf nehmen.

Vor dem Abstellen Motor einige Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

Grundsdtzlich beim Verlassen der Maschine Ziindschliissel
abziehen und Flihrerhaus verschliefen. Vorher den Gruppen=-
schalthebel (schnelle oder langsame Gangart) einlegen,

damit der Motor nicht unbeabsichtigt angelassen werden kann.

Beim Heranfahren an einen Lkw {liber abschiissiges Geldnde
die Schaufel nicht vorher anheben, sondern erst auf ebenem
Geldnde vor dem Lkw anheben.

In unebenem Gelidnde niemals mit geflillter Schaufel in
Hochstellung fahren. Darauf achten, dag Standsicherheit
immer gewdhrleistet ist.

Wdhrend der Fahrt diirfen die Bedienungshebgl des Heck-
baggers nicht verstellt werden.

Beim Einsatz im Steinbruch Maschine mit Schutzdach ver-
sehen.

Der Einsatz der Maschine unter Tage ist nur mit einer
Spezialausristung méglich (Filter, Abgasentgiftung).

Vorsicht an Bdschungsridndern = Absturzgefahr.

Vorsicht beim Unterhhlen hoher B&schungen. Das Erd-

reich kann ins Rutschen geraten und gefdhrliche Ein-
briiche nach sich ziehen, wenn sténdig der FuB der B3schung
unterhthlt wird.

Maschine niemals {iberladen.

Der Fahrer sollte, wenn mdglich, immer von der rechten
Seite in die Kabine steigen, um eine unbeabsichtigte
Betdtigung der Bedienungshebel zu vermeiden.

Beli niedrigen AuBentemperaturen vor Arbeitsbeginn mit
mittlerer Drehzahl Hydraulik®$l durch Betidtigen des
Druckbegrenzungsventils in Intervallen (30 Sekunden
belasten = 10 Sekunden Pause) erwdrmen.

Festen Sitz aller Schrauben und Muttern priifen.

Tdglich Reifendruck priifen.



Beim Uffnen des Kilhlerverschlugses, insbesondere bei heiBem
Motor, Vorsicht walten lassen.

Wihrend des Auftankens niemals rauchen; das Betanken darf
nur mit abgesenktem Lader erfolgen.

Bei Durchfithrung der Wartungsarbeiten bei angehobener Schau-
fel Sicherungsstiitzen einsetzen und Druck aus dem Olkreis-
lauf nehmen (Bild 17).

ggfestégung der Sicherungsstiitzen wdhrend der Arbeit siehe
d 16.

Vor Wartungsarbeiten an der Batterie muf der Lader abge-
senkt werden.

Vor allen Wartungs~ und Instandsetzungsarbeiten Maschine
stillsetzen und nach Beendigung der Arbeiten alle Sicherun-
gen wie Splinte, Federringe usw. wieder anbringen.

Beim Auswechseln von Schliuchen nur die von MF vorgeschrie-
benen Schlduche mit den Originalverschraubungen verwenden.

Niemals beim Radwechsel die mit eigener Kraft hochgedriick=
te Maschine ohne geeignete Stiitzen stehen lassen. Sofort
Holzbohlen oder Stahlblécke unterbauen, Ungeeignete Ab-
stiltzungen fiihren zu Unfdllen.

SchweiBarbeiten an tragenden Elementen diirfen nur von
anerkannten SchweiBfachleuten oder von einer MF-Werksver—-
tretung ausgefilhrt werden.

Einstellungen an den Druck=-Begrenzungs- und Sicherheits=-
ventilen der Hydraulikanlage diirfen nur von einer MF-
Werksvertretung durchgeflihrt werden.

Mingel sind unverzilglich dem Betriebsleiter oder Vorar-
beiter zu melden. Gefahrbringende Mingel sofort besei-
tigen. Bei Undichtigkeiten an den Hydraulikzylindern oder
der Hydraulikanlage sofort Ihre MF-Werksvertretung auf-

suchen.
é"ro RSICHT! é

Der Maschinenfilhrer mu8 sich vor Arbeitsbeginn iiberzeugen,
daB in seinem Arbeitsbereich keine Erdkabel verlegt sind.

pie Maschine darf nicht in Kontakt mit Freileitungen
oder Erdkabeln kommen.

Sollte die Maschine trotzdem unbeabsichtigt mit einer elek-
trischen Leitung in Bertihrung kommen, sind folgende Grund-
regeln zu beachten:

Ruhe bewahren und Frilherstand nicht verlassen.

AuBenstehende warnen, stehenzubleiben und Maschine nicht
berithren.

Maschine aus dem Gefahrenbereich bringen.

Verbandskasten, Warndreieck und Warnleuchte sind sténdig
mitzufiihren.

parauf achten, daB der Fahrerstand und andere Teile
der Maschine, die betreten werden miissen, frei von Schmutz,
Fett und 01 sind, um Unfdlle durch Ausgleiten zu vermeiden.

vom Maschinenfilhrer diirfen nur die in den "Periodischen War-
tungsarbeiten" aufgefilhrten Arbeiten und Kontrollen durch-
geflihrt werden. Alle Reparatur- und Inspektionsarbeiten diir-
fen nur von einer MF-Werksvertretung durchgefilihrt werden.

Bei Montage des Gegengewichtskastens muB die Hilfsperson
im Blickfeld des FPahrers sein, wenn die Ladehydraulik be-

titigt wird.

Die Unfall-Verhiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaften
sind bei allen Einsiitzen besonders zu beachten.



TECHNISCHE DATEN

Motor
Hersteller
Type

Bohrung
Hub
Hubraum

Verdichtungs-
verhdltnis

Zindfolge

max. Leistung
Leerlaufdrehzahl
Drehmoment
Schmierung

Ventile
Ventilspiel

Kraftstoffsystem

Forderpumpe
Kraftstoffilter

Einspritzpumpe

Dilsen
Einspritzpunkt
Einspritzdruck
Kaltstarthilfe
Luftfilter

Perkins

Vierzylinder, Viertakt-Diesel-Motor,
Typ A4.212 mit Direkteinspritzung,
wassergekiihlt

98,4 mm
114,3 mm
3.475 cecm

15,5 : 1

l, 3, 4, 2

59 PS bei 2,000 U/min.
500 = 600 U/min. &
23,4 mkp bei 1,300 U/min.

Druckumlaufschmierung, auBen ange-
setzter Hauptstromfilter mit aus-
wechselbarem Einsatz

Kopfgesteuert iiber Kipphebel

Einlag= und AuslaBventil:
0,30 mm kalter Motor
0,25 mm warmer Motor

A.C. Delco mit Handhebel

2 Filter mit auswechselbaren Einsitzen

1. Filter m. Schauglas

CAV Verteilerpumpe mit mechanischem
Regler

CAV-Dilsen und Dilsenhalter
Einspritzzeitpunkt 25° vor 0.T.

170 kp/cm® (neue Diisen: 175 kp/cm?)
CAV=Thermostart Mark III C

Trockenluftfilter mit herausnehm-
barem Einsatz

-] e



ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung
Batterie

Anlasser

Lichtmaschine
Spannungsregler
Beleuchtungsanlage

Ventilatorriemen-
spannung

Kupplung
(MF 50 8)

Drehmomentwandler
mit Umkehrgetriebe
(MF 50 R)

(MF 50 R)

Planeten-Unter-
setzung

Endantriebe

L]
12 Volt, Minus an Masse

Typ LUCAS THV, 17 Platten, 125 Ah
bei 20stiindiger Entladung

CAV CA 45 D 12-51, magnetischer Vor-
trieb des Anlasserritzels
Startsicherung in Verbindung mit
Gruppenschalthebel

LUCAS C 40 R, Dauerleistung 22 Ah
LUCAS RB 340
nach StVZO

Wasserkiihlung mit Thermostat-Regelung

die Riemenspannung ist richtig, wenn der
Keilriemen in der Mitte zwischen Licht-
maschine und Ventilatorantriebsscheibe
um etwa 15 mm niedergedriickt werden kann

Selbstkilhlende Zweischeibentrocken=-
kupplung fiir Fahrantrieb und Zapfwellen=-
antrieb

2 hydraulisch betdtigte Mehrscheiben-
kupplungen bewirken den Fahrtrichtungs-
wechsel nach vorwdrts oder riickwidrts

Schubrad-Wechselgetriebe mit nachgeschal=~
tetem Planetenuntersetzungsgetriebe mit
6 Vorwdrts- und 2 Riickwidrtsgdngen

Schubrad-Wechselgetriebe mit nachgeschal-
tetem Planeten-Untersetzungsgetriebe
mit 4 Vorwdrts- und 4 Rilckwdrtsgéngen

4 :1

Untersetzungsgetriebe auf den Halbachsen
mit einem Gesamtuntersetzungsverhdltnis
von 10,9 : 1

-8 -

Zapfwellenantrieb

Zapfwellendurchmesser 34,9 mm

Zapfwellenschaltung dreifach, durch Zapfwellenschalt-
hebel auf der linken Seite des
Getriebegehduses

1. motorabhing. Zapfwellenantrieb
2, Leerlauf
3. wegabhdng. Zapfwellenantrieb

MF 50 8 Die Untersetzung von Motordreh-
zahl zur Zapfwelle erfolgt im
Verhdltnis von 3,12 : 1

zapfwellendrehzahl Motordrehzahl

540 U/min. 1.685 U/min.
641 U/min, 2,000 U/min.
MF 50 R Die Untersetzung von Motordreh-

zahl zur Zapfwelle erfolgt im
Verh#ltnis 2,14 : 1

Zapfwellendrehzahl Motordrehzahl
540 U/min. 1.155 U/min.
935 U/min. 2.000 U/min.

Bei der wegabhingigen Zapfwellenschaltung entspricht
eine Zapfwellenumdrehung 483 mm Vorwidrtsbewegung.

Bei MF 50 R~Maschinen ist zu beachten, daB bel Riickwidrts-
fahrt die Zapfwelle entgegengesetzt drehtl!

Reifen
vorn:
Grége = 9.00-16 (50 PR)
bruck = 3,5 kp/cm
hinten:
Grdpe -~ 16.9/14—25 (8 PR)
Druck - 1,6 kp/cm

StraBengeschwindigkeit

bei Bereifung 16.9/14-28, 648 mm statischer Radius

MF 50 8 Untersetzungsverhdltnis 2000 U/min.
langsame Motor/Hinterachse km/h
§angaRs 224,24 2,22
2. Gang 149,49 2,33
3, Gang 81,47 6,11
Rilckwdrtsgang 164,44 3,03

-3 -



schnelle Untersetzungsverhdltnis  2.000 U/min. b) Hydraulik flr Hydraulikpumpe: Zahnradpumpe

Gangart Motor/Hinterachsbk h Lader und Bagger Leistung ca. 98 1/min. bei
. / i o 2.000 Motor=U/min. und 140 kp/cm2
4. Gang 56,06 8,88 Belastung 2
5. Gang 37,37 13,32 Druckbegrenzungsventil 149 kp/cm
6. Gang 20,37 20,0
Abmessungen_und_Gewichte
bel 1.660:U/min, :ga= e e T
schwindigkeitsbe~ (mit Lader und Bagger)
grenzexr Linge {iber alles 7.520 mm
Rickwdrtsgang 41,11 12,11 Breite iiber alles 2,200 mm
H&he (Heckbagger) 2.830 mm
MF 50 R Bodenfreiheit 410 mm
Vorwirts Rads_tand 2,077 mm
1. Gang 186,00 2,63 Zulissiges Gesamtgewicht (StVZz0) 6.400 kp
2. Gang 101,37 4,82 Zul. Vorderachslast 2,770 kp
3. Gang 46,60 10,50 Zul. Hinterachslast 4.900 kp
4. Gang 25,34 19,30
) Lader
Rilckwdrts e emmee 3
1. Gang 184,98 2,64 Schaufelinhalt (Standard) 0,76 m
2. Gang 100,81 4,85 Schaufelbreite (Standard) 2,100 mm
3. Gang 46,24 10,55 Hubh&he & 3,450 mm
4. Gang 25,20 19,40 Ausschiitthbhe (35 ) 2.750 mm
i Schiittweite (45°) 690 rm
Hubkraft 1.675 kp
Lenkung Einfingerlenkung mit hydraulischer ReiBkraft 2.720 kp
Lenkhilfe Eigengewicht Lader g7 kp
Ankippwinkel max. 50o
Bremsen Auskippwinkel max. 50
Betriebsbremse Zwel trockene Doppelscheibenbremsen, Hubzeit (Standardschaufel beladen) 3,9 sec.
zusammen oder als Einzelradbremse Senkzeit (Standardschaufel leer) 3,2 sec.
anwendbar Auskippzeit (Standardschaufel beladen) 1,2 sec.
Ab ger.-—Nr. 826 599 Bild 5
Im Olbad laufende S T
e i s A - Gesamtlinge der Grundmaschine mit
Feststellbremse Innenbackenbremsen Lader 5.340 mm
Spurweiten vorn: 1.372 mm, nicht verstellbar B - Bodenfreiheit 410 mm
hinten: von 1.426 - 2.226 mm C - HShe Kabine "Kamm" 2.550 mm
verstellbar in 100-mm-Stufen - Hdhe Kabine "Fritzmeier" 2.595 mm
Elpenalite .00 M8 D - Max. HubhShe 4.120 mm
Wenderadius 4.350 mm
Diff 1 d il F - Schiirftiefe 90 mm
erentialsperre urc andhebel betdtigt G - Reichweite bei 45° 690 mm
Hydrauliksysten H - Abstand Vorderrad zu Schaufel=-
a) Schlepperhydrau- stdndig mitlaufende 4-Zylinder- vorderkante 1.628 mm
1lik Hydraulikpumpe liefert 01 zu dem o
Druckzylinder und den drei An= J - Ausschiitthdhe (507) 2.725 mm
schlufpunkten am Getriebedeckel. K - Auskippwinkel max. 50°
Pumpenleistung 16,4 1/min. bei L - Ankippwinkel max. 50°
einer Drehzahl von 2.000 U/min. 1.575 mm
Druckbegrenzungsventil 162 kp/cm”. M - Maximale Reichweite .
o i - -85 =




Bild 5

Bild 6
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Bagger i
Hubkraft

Reifkraft

Grabkraft (an der Schneidkante)
Eigengewicht Bagger

Bild 6

A - Mitte Drehzylinder - Mitte Hinterachse

B - Ldffelschwenkbereich

C - Maximale Hohe

D - Hbhe Drehbolzen bei geschlossenem LSffel

E - Maximale Hubhthe mit geschlossenem L&ffel
(alle Rider am Boden)
Maximale Hubhthe mit geschlossenem Loffel
(Stiitzen voll ausgefahren)

F - Reichweite von Mitte Hinterachse

G - Maximale Grabtiefe
Maximale Grabtiefe bei 60 cm waagerechter
Grabensohle

H - Maximale Grabtiefe mit Baggerarmverlédngerung
Maximale Grabtiefe mit Baggerarmverlédngerung
bei 60 c¢m waagerechter Grabensohle

J - Erreichbare waagerechte Grabensohle
bei max. Tiefe

K - Maximale Grabtiefe beim Aushub senkrechter
Stirnwdnde

L - Breite des Baggerrahmens

- Maximaler Schwenkbereich von Mitte Bagger

nach einer Seite

N - Maximale Seitenversetzbarkeit

0 - Maximale seitliche Reichweite
Bagger seitlich versetzt

P - Reichweite von Mitte Hinterachse mit Bagger-

armverldngerung

907 kp

10.000 kp

4.030
1.598

1.220
186°

4.410
3.620

2,680

2,960
5.680
3.960

3.500
4.370

3.910

kp
kp

mm

600 mm

2.540
2,200

93°

mm
mm

624 mm

4.460

mm

4.870 mm

SCHAUFEL- UND BAGGERPROGRAMM

Standardschaufel
Schaufelinhalt
Schaufelbreite
Anzahl der Zidhne

Schaufelinhalt

Schaufelbreite

Anzahl der Z&hne

Schneidkante dreh~ und austauschbar
Gewicht der kompl. Schaufel

Leichtstoffschaufel

Schaufelinhalt

Schaufelbreite

Anzahl der Zidhne

Schneidkante dreh- und austauschbar
Gewicht der kompl. Schaufel

max. Hubh8he (Gabeln horizontal)
Gabelbreite

Gabelldnge

seitl. Gabelverstellung (mech.)
Rickkippwinkel

max. Hubkraft (im Schwerpunkt =
50,8 cm von Gabelrlickseite gemessen)
volle Ho6he

Ladekran
Reich-
weite
Ausleger, gelb 1,42 m

Ausleger, schwarz, gelb 1,91 m
Ausleger, gelb, schwarz,

rot 2,36 m
Gewicht
des kompl. Ladekrans 136,5 kp
Planierschild
Schildbreite
Schildhdhe

max. Schwenkbereich nach rechts
und links

folgende Winkeleinstellungen
sind m8glich

760 1
2.100 mm
10

500 1
1.450 mm
6

ja

251,7 kp

1.150 1
1.900 mm
ohne

ja
335 kp

3.230 mm

120 mm

1.000 mm

von 203 bis 1.067 mm
18

1.115 kp

Hubhthe Hubkraft
4,55 m 1.115 kp
4,93 m 785 kp
5,33 m 500 kp
1.980 mm

760 mm
je 30°

15, 23 1/2, 25 und 30°



Schiirftiefe
Schneidkante $

Grabenltffel

Loffelbreite (mm)

Anzahl der Zdhne

Breite liber Seiten-~Schneidplatten
(mm)

Fassungsvermdgen nach S.A.E. in 1

100 mm
auswechselbar

300, 450, 600, 750, 900
3 3 4 5 6

327, 444,599, 750, 900
65 96 192 232 289

Lehm-/Tonlbffel

Abmessungen:

Léffelbreite Breite iiber Gewicht Anzahl der Z#hne
Schneidplatten

450 mm 460 mm 81 kp 4

Anmerkung: Wegen der offenen Konstruktion dieser L8ffel ist
keine Angabe des Fassungsvermdgens iliblich.

Auswerferldffel
Abmessungen:
Loffelbreite Breite liber Seiten- Gewicht Fassungsver-
Schneidplatten mégen nach
S.A.E.
320 mm 320 mm Iab:kp: 25
Grabenrdumldffel
Abmessungen:
Loffelbreite Breite {lber Seiten- Gewicht Fassungsver-
Schneidplatten mégen nach
S.A.E.
1.200 mm 1.219 mm 115 1
1.800 mm 1.854 mm 155 kp 170 1
Grabenprofilldffel
Abmessungen:
Breite Breite Tiefe Anzahl Gewicht Fassungs~-
unten oben der vermdgen
Zdhne nach SAE
381 mm 1219 mm 914 mm 3 161 kp 200 1
(standard) (Standard)
1524 mm 1066 mm

(mit Verldngerung)

Rechteckldffel

Abmessungen:

L3ffelbreite Anzahl Gewicht Breite lber Fassungsvermdgen
der Seiten~ nach S.A.E.
Zdhne Schneidplatten

900 mm 6 110 kp 902 mm 95 1

Baggerarmver lingerung
Ldnge 410 mm

Zweischalengreifer
Kasten filir Heckgewicht (gefiillt) 700 kp
Anzugsdrehmomente
Radmuttern; vorn: 20 mkp
hinten: 33,5 - 34,5 mkp
Zylinderkopfmuttern . 12 mkp
Pleuelschrauben 9 - 10 mkp
Hauptlagerschrauben 20 - 21 mkp
Schwungscheibenschrauben 10 mkp
Befestigungsschrauben der Kurbel=-
wellenkeilriemenscheibe 38 - 41 mkp
Diisenhalter 1,4 - 1,7 mkp



BESCHREIBUNG DER MASCHINE

Antrieb

Es stehen zwei Baumaschinenmodelle zur Verfilgung, die MF 50 §
mit Standardgetriebe und die MF 50 R mit hydraulischem Umkehr-
getriebe und Drehmomentwandler. Bei der Baumaschine MF 50 R
erfolgt daher die Anderung von der Vorwdrts- zur Rickwirtsbe-
wegung ohne Gangschaltung. Diese Methode erlaubt eine besonders
schnelle Vorwdrts- und Rickwirtsbewegung zwischen LKW und Ar-
beitsplatz und ist daher in erster Linie fiir die Verwendung
der Baumaschine mit einem Frontlader vorgesehen. Beide, die

MF 50 S und MF 50 R, sind serienmifig mit einer Dreipunkt-
hydraulik ausgeriistet, die es erlaubt, daB die Maschinen fiir
Schaufelbetrieb und Betrieb mit angeschlossenen Anbaugerdten
verwendet werden k&nnen.

Bremssystem

Die Betdtigung der Betriebsbremse erfolgt mechanisch liber
ein Bremsgestinge. Als Betriebsbremse sind zwei trockene
Doppelscheibenbremsen in den Achstrichtern vorgesehen.

Ab Serien-Nr. 826 599 ist die Betriebsbremse als Olbad-
scheibenbremse (6 Scheiben) in den Achstrichtern ausgelegt,
die ebenfalls mechanisch betdtigt wird. Als Feststellbremse
sind zwei Innenbackenbremsen an den Radnaben vorgesehen, die
iiber einen Handhebel betiétigt werden.

Lenkung
Die Baumaschine MF 50 S/R hat eine mit hydraulischer
Lenkhilfe ausgestattete Einfingerlenkung.

Arbeitshydraulik

Eine von der Kurbelwelle (vorderes Ende) direkt angetriebene
Zahnrad-Hydraulikpumpe (Bild64) fdrdert das U1 zum Lader-
steuerventil. Von dort werden je nach Betidtigung der Bedie-
nungshebel die Zylinder fiir Laderarme und Schaufel beschickt.
Die Baggerhydraulik wird von derselben Hydraulikpumpe ver=
sorgt. Uber ein 7fach Steuerventil sind alle Baggerfunk-
tionen rzu steuern. Im Riicklauf des Hydraulikkreislaufes

ist ein Filter mit auswechselbarem Einsatz eingebaut.

Motor
Einspritzsystem

Eine DPA-Rotor-Einspritzpumpe beschickt die am Zylinderkopf
befindlichen Einspritzdiisen iilber Druckleitungen mit Kraft-

stoff. Im Ansaugksﬂmmer ist zur Starterleichterung bei Tem-
peraturen unter 5 C eine Thermostart-Vorrichtung eingebaut.

- 10 -

Kihlsystem

Der Umlauf des Motorkilhlwassers wird durch eine Kreisel-
pumpe bewirkt. Ein Thermostat 6ffnet den Zugang zum Kiihler
erst nach Erreichen der richtigen Betriebstemperatur,

Der Ventilator wird von der Kurbelwelle {iber einen Keil-
riemen angetrieben.

Luftfilter

Die Verbrennungsluft wird durch einen Trockenluftfilter
gesaugt und dadurch ausreichend gereinigt.

Anbaupunkte fiir Laderrahmen und Zusatzausriistungen
(Bild 7)

1 - Abmessungen 101 mm
2 - 10 Bohrungen (5 auf jeder Seite)
19 mm, 37 mm tief
3 - Abmessung 101 mm
4 - Abmessung 1.814 mm
5 - Abstand 1.094 mm
6 - Abmessung 86 mm
7 - Abmessung 152 mm
8 - 4 Bohrungen, 19 mm, 28 mm tief, blind
9 - 4 Bohrungen 5/8"-Gewinde, 31 mm tief, blind
10 -~ Abmessung 10l mm
11 - Abmessung 185 mm
12 - Abmessung 41 mm
13 - Abmessung 57 mm
14 - Abmessung 146 mm
15 - Abmessung 127 mm
16 - Abmessung 127 mm
17 - Abmessung 41 mm
Einzelheiten der Maschine (Bild 8)
1 - Kiihlerschutz
2 - Olkilhler Drehmomentwandler (nur MF 50 R)
3 - Luftfilter
4 - Kilhler-Einfilillstutzen
5 = Kraftstoff-Einfiillstutzen
6 = Einspritzdiisen
7 - Batterie
8 - Handbremse

- 11 -



10
11
12

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25
26
27

Fahrersitz (der abgebildete Sitz wurde durch einen Fritz-
meier-Sitz ersetzt, siehe Bild38s)

Flacher Kotfliigel

Zylinder der hydraulischen Lenkhilfe
Scheinwerfer (haben jetzt andere Position im oberen
Kiihlergrill)

Anbauvorrichtung Hydraulikpumpe Lader/Bagger
Motordl-Einfilillstutzen

Einspritzpumpe

OlmeRstab

Anbauvorrichtung Laderrahmen

Motor&tlfilter

Anlasser Motor

Hochleistungsfelge 6.50 - 16

Bereifung vorn 9.00 - 16 (10 PR)

O1lfilter Drehmomentwandler (nur MF 50 R)
Lenkschubstange

MF 50 R - FuBbremse links und rechts

MF 50 5 - Kupplungspedal

Bereifung 16.9/14-28 (8 PR)
Blink=-Begrenzungsleuchte

Felge W 13 x 28

Einzelheiten der Maschine (Bild 9)

1
2
3

oo~ O LT

10

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

SchluB~-Brems-Blinkleuchte
Werkzeugkasten (auf beiden Seiten)
Zuriickklappbarer Fahrersitz

(Der abgebildete Sitz wurde durch einen Fritzmeier-
Sitz ersetzt, siehe Bild 38)
entfdllt

Bedienungshebel der Ferguson~Hydraulik
Handhebel Differentialsperre
Instrumentenbrett

Spannungsregler
Kraftstoffabstellhahn
Ansaugkrimmer

Auspuf fkriimmer

Ventilator

AnschluBpunkt oberer Lenker
Zapfwelle
Dreipunkthydraulikgestédnge
(entfdllt)

Einstellhebel Hydraulik-Reaktion
Bremsbetdtigungsgestinge
Anbaupunkte fiilr Laderrahmen
Endantrieb

Bremstrommel (Handbremse)

MF 50 R - FuBgas/Kupplungspedal
MF 50 S - Bremspedal
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$ 23 - 2, Kraftstoffilter
24 - 1. Kraftstoffilter
25 - Kraftstoffbirderpumpe
26 - Olbehdlter hydraulische Lenkhilfe mit Hydraulikpumpe
27 - Lichtmaschine
28 - Anbaupunkte fiir Laderrahmen
MF 50 S Schaltplan Elektrische Anlage (Bild 10)
1 - start-Sicherheitsschalter
2 - Batterie
3 - Spannungsregler
4 - Lichtmaschine
) } 5 - Kraftstoffanzeiger
6 - Geber Kraftstoffanzeige
7 - Kaltstartvorrichtung (Thermostart)
8 - Sicherung (25 Ampére)
9 - GlithanlaBschalter
10 - Ampéremeter
11 - Anlasser
12 - Anlasser-Relais 5
MF 50 R Schaltplan Elektrische Anlage (Bild 11)
1 - Batterie
2 - Spannungsregler
3 - Lichtmaschine
4 - Kraftstoffanzeiger
5 - Geber Kraftstoffanzeige
6 - Kaltstartvorrichtung (Thermostart)
7 - Sicherung (25 Ampére)
8 - GlilhanlaBschalter
9 - Ampéremeter
10 - Anlassermotor
11 - Anlasser-Relais
Farbenerkldrung:
B Schwarz P Purpurrot
G Griin W WeiB
() ) § Schiefergrau N Braun
K Rosa R Rot
0 Orange Y Gelb
U Blau M Kastanienbraun

- 13 =




0682
MF 50 S/R Schaltplan Lichtanlage (Bild 12) G Y (e
_______ 1
1 - Scheinwerfer, links
2 - Scheinwerfer, rechts
3 - 4fach Steckverbinder g
4 - Blinkgeber mit Kontrolleuchten
5 = Doppelstecker
6 = Hupe 28a E
7 - zum GliihanlaBschalter coao ® Pe
8 - zum Amperemeter ;j
9 - Lichtschalter =
10 - 6fach Sicherungskasten g,
11 - Warnblinkschalter \ §g§
12 - Blinkerschalter \ ) xEe
13 - Blinkleuchte links £ ¢
14 - Bremslichtschalter 52
15 - Fernlichtkontrolle ‘“"’T?rj
16 - Hupendruckknopf -
17 = zum Zigarrenanziinder
18 - Instrumentenbrettbeleuchtung ";§“-~ﬁ_[: -

19 - Blinkleuchte rechts

20 -3fach Steckverbinder

21 - Steckdose

22 - schlug=-, Brems~, Blinkleuchte links
23 - SchluB-, Brems-, Blinkleuchte rechts

auf pom vorderen

1052
=
» f"_ij
n
Lok
T
Y
iFAannuuuen
Getriebeflansch
Mitte oben

wy
MaBskizzen der Baumaschine MF 50 S/R = - ! \
Siehe Bild 13, Bild 14, Bild 15 4 . E
1 ‘A i
a) Instrumente und Bedienungshebel MF 50 S (Bild 18, 19) hi L | ;"} i L1 g
Tt
1. Oldruckmesser J A
Zeigt den,Motordldruck an. Normaler Druckzist 1,8 bis ??E:;
4,2 kp/cm”. Er sollte nie unter 1,5 kp/cm“ abfallen. ooao
2. Kiihlwasserthermometer §§ §
Zeigt die Temperatur des Kilhlwassers an. Wihrend der 2 |
Arbeit darauf achten, daB der Zeiger im griinen Bereich 3
der Skala steht. () ) $
-s [=]
3. Fernlicht-Kontrollampe s W
gSe 3 S
4. Traktormeter ooo 9 3
Zeigt die Drehzahl des Motors (duBere Skala oben), §§ i A 5 q
die Geschwindigkeit der Maschine, entsprechend den = ° osz 3
6 Gangbereichen (innere Skala oben), die Zapfwellen-
drehzahl an. Ein Zihlwerk registriert die Betriebs-
stunden des Motors (Schauglasmitte, abgestellt auf
1.500 U/min.) L&uft der Motor beispielsweise mit nur

T 1
Bild 13




Schaltplan Lichtanlage MF 50 S
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10.

11.

12,

1.000 U/min., wird eine Betriebsstunde nach 1 1/2 Stun-
den registriert, bei 2.000 U/min. nach 45 Minuten.

Instrumentenbrett-Beleuchtung

Kraftstoffmesser
Zeigt den Kraftstoffstand im Kraftstoffbehdlter an.

Ampéremeter
Zeigt an, ob die Lichtmaschine die Batterie auflddt.

Handgashebel (Bild 21)

Dient zum Einstellen der Motordrehzahl bei der Arbeit.
Zum Erh&hen der Motordrehzahl wird der Hebel nach
unten gedriickt.

Zigarettenanziinder

MuB zur Bedienung eingedriickt werden. Sobald die
Ziindspirale die richtige Temperatur erxeicht hat,
springt er zuriick und kann dann zum Anziinden heraus-

genommen werden.
Nach Gebrauch wieder in die Halterung einstecken.

GlilhanlaBschalter (Bild 21)

Auf der rechten Seite des Instrumentenbrettes. Ar-

beitet nur, wenn der Gruppenschalthebel in Neutral-
stellung (S) steht.

4 Stellungen.

s - normales Starten

E = Vorglilhen der Kaltstartvorrichtung

HS = Anlasser wird bel eingeschalteter Kaltstart-

vorrichtung betdtigt
0 - aus allen Einstellungen geht der Schliissel
nach dem Loslassen automatisch in die Neutral-

stellung O zuriick.
VerschluBschraube Batteriedeckel

Lichtschalter

Nach rechts drehen. 4 Stellungen:
1 - Abgeschaltet

2 - Standlicht
3 - Abblend-Licht (Instrumentenbrett und Scheinwerfer)

4 - Fernlicht (Instrumentenbrett, Seitenbeleuchtung
und Scheinwerfer)

-~ 18 =



13. FuBgaspedal (Bild 22) '

14,

16.

17

18

19

Dient zum Einstellen der Motordrehzahl auf der Strafe oder
dann, wenn die mit dem Handgashebel eingestellte Drehzahl
kurzfristig erhdht werden soll.

15. Bremspedale (Bild 25)

Die Bremspedale k&nnen unabhdngig voneinander als Einzel-
rad- oder Lenkbremse betdtigt oder durch eine Feststell-
vorrichtung verriegelt als Betriebsbremse verwandt werden.
Bei StraBenfahrt miissen beide Pedale miteinander verrie-
gelt werden.

Gruppenschalthebel (Bild 23, -2)
Schaltet das Planetenuntersetzungsgetriebe.

Zum Starten Gruppenschalthebel in Stellung S, da nur dann
der Startstromkreis geschlossen ist. Vor dem Anfahren
Gruppenschalthebel in h8heren oder langsamen Geschwindig-
keitsbereich schalten.

auf H - Hoherer Geschwindigkeitsbhereich
auf S - Start oder Leerlauf
auf L - Langsamer Geschwindigkeitsbereich

Gangschalthebel (Bild 23, -1)

Schaltet das 3-Gang-Getriebe (3 Vorwdrtsgdnge und 1 Rilck-
wdrtsgang). Es ergibt mit dem Gruppengetriebe 6 Vorwidrts-
und 2 Rickwidrtsgidnge.

Feststellbremse (Bild 26)

Die Feststellbremse an der linken Seite des Fahrersitzes
wirkt mechanisch auf ein besonderes Bremsbackenpaar in
den Bremstrommeln der Hinterrdder. Die Feststellvorrich-
tung wird durch Driicken des Knopfes und Vorwdrtsschieben
des Hebels geldst.

Kupplung (Bild 24) (nur MF 50 S)

Die beliiftete Kupplung arbeitet in 2 Stufen. Die 1. Stufe -
bei BetHtigung des Kupplungspedals durch fiihlbaren Wider-
stand begrenzt - trennt das Getriebe vom Motor. Die Ma-
schine bleibt stehen.

Die Dreipunkthydraulik und die Zapfwelle laufen weiter.
Auf diese Art wird dem Fahrer ermdglicht, bei der Arbeit
mit zapfwellengetriebenen Gerdten die Maschine anzuhal-
ten und das Geridt weiterarbeiten zu lassen. Die 2. Stufe
unterbricht zusdtzlich den Antrieb der Zapfwelle und der
Dreipunkthydraulik.

- 16 -
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20, Motorabstellzug (Bild 20)

Mus zum Abstellen des Motors herausgezogen werden.
Beim Anlassen muf er ganz eingeschoben sein.

21. Hupendruckknopf
Links unten, dient zum Betdtigen der Hupe.

22, Laderbedienungshebel
‘ 23. Schaufelbedienungshebel

24. Blinkerschalter

—. Warnblinkschalter (links unter dem Blinkerschalter,
auf dem Foto nicht wiedergegeben).

Der Schalthebel der Heckzapfwelle (Bild 27)

kann drei Stellungen einnehmen:

1. Hebel nach vorn (GROUND P.T.0.): Wegz;ﬁfwelle,

2. Hebel in der Mitte (NEUTRAL): Zapfwelle ausgeschaltet,
3. Hebel nach hinten (ENGINE P.T.O.): Motorzapfwelle.

Vor jedem Betdtigen des Zapfwellenschalthebels Kupp-
lungspedal v$llig niedertreten.

b. Instrumente und Bedienungshebel MF 50 R (Bild 28)

1. Motorabstellzug (Bild 29)
Unterbricht durch Herausziehen die Kraftstoffzufuhr
zum Motor und stellt dadurch den Motor ab. Beim Star-
ten muB der Abstellzug ganz eingeschoben sein.

2. Hupendruckknopf

Links unten, dient zum Betdtigen der Hupe.

) 3, Oldruckmesser

zeigt den Motorgldruck an. Normaler Druck ist 5
1,8 - 4,2 kp/cm“., Er sollte nie unter 1,5 kp/cm
abfallen.

4, Blinklichtgeber mit Kontrolleuchten.

5. Kiihlwasserthermometer

zeigt die Temperatur des Kithlwassers an.
Wihrend der Arbeit darauf achten, daB der Zeiger
im griinen Bereich der Skala steht.

I 1, L



6.

7.

8.
9.

10.

11.

12.

13.

14.

Kontrollampe Fernlicht,

Traktormeter \

zeigt die Drehzahl des Motors (HuBere Skala oben), die Ge-
schwindigkeit der Maschine (entsprechend den 4 Gangberei-

chen, innere Skala oben) und die Zapfwellendrehzahl an.
Ein Zdhlwerk registriert die Betriebsstunden des Motors
(Schauglasmitte, abgestellt auf 1,500 U/min.). Liuft der
Motor beispielsweise mit nur 1.000 U/min., wird eine Be-
triebsstunde nach 1 1/2 Stunden registriert, bei 2.000
U/min. nach 45 Minuten.

Instrumentenbrett-Beleuchtung

Kraftstoffmesser
zeigt den Kraftstoffstand im Kraftstoffbehilter an.

Olthermometer filr den Drehmomentwandler

Ermdglicht eine stdndige Kontrolle der Ultemperatur im
Drehmomentwand ler.

Ampéremeter

zeigt an, ob die Lichtmaschine die Batterie auflidt.

Zigarettenanziinder

- Zigarettenanziinder mu8 zur Bedienung eingedriickt wer-
den. Sobald die Gliihspirale die richtige Temperatur
erreicht hat, springt der Knopf zurlick und kann dann
zum Anziinden herausgenommen werden. Nach Gebrauch
wieder in die Halterung einstecken.

Handgashebel (Bild 30)

Zum Erhthen der Motordrehzahl wird der Hebel nach unten
gedriickt.

Glih-AnlaBschalter (Bild 30)

Ldst sich in jeder Schalthebelstellung betdtigen.

S - normales Starten
H - Vorglihen der Kaltstartvorrichtung

HS = Anlasser wird bei eingeschalteter Kaltstartvorrich-

tung betdtigt

0 = aus allen Einstellungen geht der Schliissel nach dem

Loslassen automatisch in die Neutralstellung O
zuriick.

- 18 -
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15.

16.

16‘

Lichtschalter
nach rechts drehen, 4 Stellungen:

abgeschaltet
Standlicht

(R
I B |

tenbrett)

-
]

brett)

Kupplungspedale (Umkehrgetriebe) (Bild 31)

Die beiden Kupplungspedale filir "Vorwirts" (F) und
"Rickwidrts" (R) befinden sich auf der rechten Seite.
Jedes der beiden Pedale wirkt nach Einschalten der ent-
sprechenden Kupplung als FuBgashebel.

Druck auf Rechtspedal (F) ist gleich Vorwdrtsbewegung.
Druck auf Linkspedal (R) ist gleich Riickwdrtsbewegung.

Die jweilige Fahrgeschwindigkeit hdngt vom Grad des
Herunterdriickens des Pedals ab. Ganz heruntergedriicktes
Pedal ergibt die HOchstgeschwindigkeit. Druck auf das
mittlere Pedal (ACC) ist = DrehzahlerhBhung des Motors
ohne Bewegung vorwidrts oder riickwdrts. Damit kann man
die Leistung der Hydraulik-Pumpe regulieren und die
Arbeit des Laders bei stillstehender Maschine beschleu-
nigen.

Die Kupplungspedale (F, R) arbeiten in 2 Stufen:

Herabdrilicken in der 1. Stufe schaltet lediglich die
entsprechende Kupplung im Umkehrgetriebe (vorwidrts
oder riickwdrts) ein, weiteres Durchdriicken bewirkt
Anfahren und danach Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit.
Das bedeutet, daB beim Einschalten der Kupplung die
Motordrehzahl niedrig ist und ein geschmeidiges An~
fahren und somit ein Minimum an VerschleiB erreicht
werden kann.

Wichtig!

Vor Andern der Fahrtrichtung - vorwdrts oder riick-
wdrts - Maschine ganz abbremsen. Fahrtrichtungswech-
sel ohne Abbremsen fiihrt zu schwerer Belastung des
Getriebes und frilhzeitigem Verschleis.

FuBgashebel (Bild 31)

Zwischen den beiden oben beschriebenen Kupplungspedalen
ist ein durch Riickholfeder betftigtes Gaspedal angeord-
net, das lediglich eine Erhdhung der Motordrehzahl be-
wirkt, wenn die Maschine stillsteht. Dieses Gaspedal
{iberschaltet die Einstellung des Handgashebels.

- 19 =

Abblendlicht (Scheinwerfer, SchluBleuchte, Instrumen-

Fernlicht (Scheinwerfer, SchluBleuchte, Instrumenten-



17

.

Gruppenschalthebel (Bild 32, =2)

Schaltet das Planetenuntersetzungsgetriebe mit den beiden
Geschwindigkeitsbereichen H‘ (h&herer Geschwindigkeits-
bereich) und L (langsamer Geschwindigkeitsbereich). Die
Stellung N ist die Neutral- oder Startstellung. Vor dem
Anfahren Gruppenschalthebel in h3heren oder langsameren
Geschwindigkeitsbereich stellen.

18

Gangschalthebel (Bild 32, -1)

Schaltet das Zweiganggetriebe. Das Getriebe ergibt mit

der Gruppenschaltung insgesamt 4 Vorwirts- und 4 Riick-
widrtsgdnge. Schaltbereich L: 1. und 2. Gang, Schaltbereich
H: 3. und 4. Gang.

19. Feststellbremse (Bild 34)

Die Feststellbremse an der linken Seite des Fahrersitzes
wirkt mechanisch auf ein besonderes Bremsbackenpaar in
den Bremstrommeln der Hinterrdder. Die Bremse wird durch
Eindriicken des Knopfes und Nach-unten-driicken des Hebels
geldst.

20, 21. Bremspedale (Bild 33)

Die FuBbremse ist als voneinander unabhdngige Einzelrad-
oder Lenkbremse mit je einem Bremspedal fiir die rechte
und linke Seite ausgebildet. Durch eine Feststellvorrich-
tung verriegelt, betidtigt der Fahrer gleichzeitig beide
Bremspedale, Bei StraBenfahrt miissen beide Bremspedale
durch die Feststellvorrichtung verriegelt werden.

22. schaufelbedienungshebel
23, Laderbedienungshebel
~) Blinkerschalter (unter Kontrolleuchten Blinkgeber)

~) Warnblinkschalter (links unter dem Blinkerschalter, auf
dem Foto nicht wiedergegeben)

Zapfwellenschalthebel (Bild 35)

Ist an der linken Seite des Getriebegehiuses angebracht und

ermbglicht das Schalten der Zapfwelle proportional zur Motor-
drehzahl (Motorzapfwelle), proportional zur Vorwdrtsbewegung
der Maschine (Wegzapfwelle) und ein vlliges Ausschalten der

Zapfwelle.

Zapfwellenschalthebel nach hinten - Engine PTO: Motorzapf-
welle

Zapfwellenschalthebel nach vorn - Ground PTO: Wegzapf-
welle

Zapfwellenschalthebel in der Mitte - Neutral: Zapfwelle
ist ausgeschaltet.
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c) Allgemein

[ Hydraulikhebel

Bild 36 zeigt die Bedienungshebel des Ferguson-Hydraulik-
systems.

a) auf dem Schaltsegment rechts vom Fahrersitz

1 - Begrenzungshebel mit Feststellschraube

Hebel zur Regelung von Zugkraft und Arbeitstiefe
Hebel zur Positionseinstellung

Feststellschraube

e Lo B
111

b) auf dem Segment rechts am Getriebegehiuse

g ' 5 - Hebel zur Regelung der Ansprechgeschwindigkeit
(Reaktion).

Weitere Einzelheiten zur Arbeitsweise und Bedienung der
Hydraulik siehe Abschnitt "Bedienungshinweise",

Differentialsperre (Bild 37)

Erleichtert das Fahren der Maschine auf schliipfrigem
Boden. Dreht ein Rad durch, wird der Antrieb bei ein-
geschalteter Differentialsperre auf das andere Rad {iber-
tragen. Zum Einrlicken der Differentialsperre federbe-
lasteten Handhebel rechts vom Fahrer nach vorne driicken.
Beim Freigeben des Hebels sorgt die Feder fiir selbst-
tidtiges Ausrilicken der Sperre.

Vorsicht: Beim Kurvenfahren Differentialsperre aus-
rilcken. Bei eingeschalteter Differential-
sperre darf die Maschine nur geradeaus ge-
fahren werden. Wenn nach Freigeben des
Hebels die Differentialsperre noch einge=-
schaltet bleibt, sie durch leichten Lenk-
einschlag, kurzes Auskuppeln oder leichte
Betdtigung der FuBbremse l&sen.

Der Sitz (Bild 38)

) ) Gepolsterter Sitz im SitztrHger, der je nach dem
Gewicht des Fahrers in seiner Ddmpfung durch Drehen
des Handgriffes hinter der Riickenlehne verstellt wer-
den kann. Der Sitz kann zur Bedienung des Baggers
nach hinten gekippt werden.




Die Bedienungsklappen

Die Klappe vorn auf der Motorhaube (2 Griffschrauben) ge-
widhrt Zugang zum Kilhlerverschluf und zum Tankeinfillstut-
zen, Eine runde Klappe vorne links an der Motorhaube ge-
widhrt den Zugang zum Trockenfilter (Bild 39). Der Kiihler-
grill (Bild 40) wird von 3 VerschluBschrauben gehalten.
Er ermdglicht die Wartung des Zylinders der Lenkhilfe

und des Olkiihlers (MF 50 R). Eine Klappe unterhalb des
Instrumentenbrettes (Bild 4l1), (Fliigelmutter) gibt den
Zugang zur Batterie und zum Sicherungskasten frei.

Die Werkzeugkdsten (Bild 42)
befinden sich an der Innenseite jedes Hinterradkotfliigels.




ANLASSEN UND FAHREN - MF 50 S

Tigliche Wartungsarbeiten ausfilhren (siehe periodische
Wartungsarbeiten).

Vor dem Anlassen des Motors

Kraftstoffvorrat im Tank, Motor3l und Kihlwasserstand priifen,
Kraftstoffhahn &ffnen, Abstellknopf nach vorn schieben.

Gang- und Zapfwellenschalthebel in Neutralstellung bringen.
Feststellbremse anziehen.

Nach lingerem Stehen Handhebel der Kraftstoffdrderpumpe
mehrere Male betdtigen.

Anlassen bei Temperaturen {iber 5° ¢ (ohne Kaltstarthilfe)

Handgashebel ganz nach unten filhren (Vollgas), Gruppen=
schalthebel auf Stellung S, Kupplungspedal voll durchtreten.
Startschliissel im Uhrzeigersinn drehen. Springt der Motor
an, Startschliissel sofort freigeben und Handgashebel auf
Leerlaufstellung filhren.

Anlassen bei Temperaturen unter 5° ¢ (mit Kaltstarthilfe)

Handgashebel ganz nach unten filhren (Vollgas). Gruppen-
schalthebel auf Stellung S bringen, Kupplung durchtreten.

Startschliissel fiir 15 = 20 Sekunden entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn auf Stellung H drehen (heizen), dann Start-
schliissel zur Betidtigung des Anlassers in gleicher Richtung
auf Stellung HS weiterdrehen. Springt der Motor nicht an,
Startvorgang wiederholen.

Springt der Motor an, Startschliissel sofort freigeben und
Handgashebel auf Leerlaufstellung fiihren.

Wenn der Motor ziindet, jedoch nicht mit eigener Kraft
weiterliuft, Startschliissel fiir 7 Sekunden auf Stellung H,
anschlieBend nach rechts auf Stellung S drehen.

Die Starthilfe erleishtert das Anlassen des Motors bei
Temperaturen unter 5~ C, Steht der Startschliissel auf
Stellung H (entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn), flieBt
eine geringe Menge Kraftstoff vom kleinen Kraftstoffbe-
hilter der Starthilfe durch die Vorheizung. Hier wird

der Kraftstoff verdampft und durch die Heizspirale ent-
ziindet. Beim Weiterdrehen des Startschliissels bis zum
Anschlag (entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn) wird der
Anlasser betdtigt und die erwdrmte Luft in den Motor
gesaugt.
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Hinweis:

Nach Arbeiten am Kraftstoffsystem oder wenn die Kaltstart-
hilfe ldngere Zeit nicht gebraucht wurde, Thermostartvorrich-
tung iliberpriifen. Dazu Handhebel der Frderpumpe betitigen

und KraftstoffanschluBmutter an der Starthilfe 18sen, bis
Kraftstoff ausl&duft. Springt der Motor nicht an, kann Ent=-
liften des gesamten Kraftstoffsystems notwendig sein.

Anlassen durch Anschleppen

Kupplung treten. Zapfwellenschalthebel auf Neutralstellung.
Gruppenschalthebel auf Stellung H, Gangschalthebel in den
3. Gang bringen.

Bei fahrender Maschine Kupplungspedal langsam freigeben.
Die Anschleppgeschwindigkeit darf 32 km/h nicht {iberschrei-
ten.

Springt der Motor nicht an, kann ein Entliiften des Kraft-
stoffsystems notwendig sein.

Anfahren

Nach dem Anlassen des Motors (Leerlauf) das Kupplungspedal
bis zur ersten Stufe durchtreten, Gruppenschalthebel auf
Stellung H oder L stellen, Gang wdhlen und Feststellbremse
ldsen, dabei Gas geben und Kupplungspedal langsam freige-
ben.

FuB weg vom Kupplungspedall

Kupplung nicht schleifen lassen. Der Gruppenschalthebel
darf widhrend der Fahrt nicht geschaltet werden.

Bei Bergabfahrt nicht auskuppeln!

Bei Ladearbeit richtet sich die Wahl des Ganges nach den
Bodenverhdltnissen und den Einsatzbedingungen. In den obe-
ren Gidngen ist der Kraftstoffverbrauch geringer. Der Motor
muB jedoch stets geniigend Kraftreserven haben, um die
Maschine gleichmdBig durch zeitweilig auftretende schwere
Bodenverhdltnisse zu bringen.

Schalten
Gas zuriicknehmen. Kupplung treten. Gewlinschten Gang

einlegen. Kupplungspedal langsam freigeben und gleich-
zelitig Gas geben.

vy -

Einfahren

Die Maschine widhrend der ersten 30 Betriebsstunden im allge-
meinen nur filir leichte Arbeiten, jedoch nach je 10 Be-
triebsstunden fiir 5 oder 10 Minuten flir schwerere Arbeit
einsetzen. Zum Ziehen schwerer Lasten einen niedrigen

Gang wdhlen.

Anhalten der Maschine

Gas wegnehmen, Kupplung treten, Bremse betdtigen. Ab-
stellknopf links unter dem Armaturenbrett herausziehen.
Feststellbremse anziehen.

Wichtig!

Grundsdtzlich immer abends nach ArbeitsschluB8 auftanken,
um Kondenswasserbildung im Tank zu vermeiden.

..25....



ANLASSEN UND FAHREN - MF 50 R

Die tdglichen Wartungsarbeiten ausfiihren (siehe periodische
Wartungsarbeiten).

Vor dem Anlassen des lMotors

Kraftstoffvorrat im Tank, Motorsl- und Kilhlwasserstand prii-
fen, Kraftstoffhahn 8ffnen, Abstellknopf nach vorn schieben.
Zpafwellenschalthebel auf Neutralstellung bringen. Fest-
stellbremse anziehen. Nach lingerem Stehen Handhebel der
Kraftstoffirderpumpe mehrere Male betitigen.

Anlassen bei Temperaturen iiber 5° C (ohne Kaltstarthilfe)

Handgashebel ganz nach unten fiihren (Vollgas). Gangschalt-
hebel und Gruppenschalthebel k&nnen eingeschaltet sein.
Startschliissel im Uhrzeigersinn drehen. Springt der Motor
an, Startschliissel sofort freigeben und Handgashebel auf
Leerlaufstellung fiihren.

Anlassen bei Temperaturen unter 5° C (mit Kaltstarthilfe)

Handgashebel ganz nach unten filhren (Vollgas).

Startschlissel filir 15 - 20 Sekunden entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn auf Stellung H drehen (heizen), dann
Startschliissel zur Betdtigung des Anlassers in gleicher
Richtung auf Stellung HS weiterdrehen und 15 Sekunden
halten. Springt der Motor nicht an, Startvorgang wieder-
holen.

Springt der Motor an, Startschliissel sofort freigeben
und Handgashebel auf Leerlaufstellung fiihren.

Wenn der Motor ziindet, jedoch nicht mit eigener Kraft
weiterlduft, Startschliissel fiir 7 Sekunden auf Stellung
H, anschlieBend auf rechts auf Stellung S drehen.

Die Starthilfe erleightert das Anlassen des Motors bei
Temperaturen unter 5~ C. Steht der Startschliissel auf
Stellung H (entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn), fliest
eine geringe Menge Kraftstoff vom kleinen Kraftstoffbe-
hdlter der Starthilfe durch die Vorheizung. Hier wird
der Kraftstoff verdampft und durch die Heizspirale
entzilindet. Beim Weiterdrehen des Startschliissels bis
zum Anschlag (entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn) wird
der Anlasser betdtigt und die erwdrmte Luft in den
Motor gesaugt.
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Hinweis:

Nach Arbeiten am Kraftstoffsystem oder wenn die Kaltstarthilfe
lingere Zeit nicht gebraucht wurde, Thermostartvorrichtung
Uberprifen.

Handhebel der Fdrderpumpe betdtigen und KraftstoffanschluB-
mutter an der Starthilfe l&sen, bis Kraftstoff auslduft.

Springt der Motor nicht an, kann Entliiften des gesamten
Kraftstoffsystems notwendig sein.

Anlassen durch Anschleppen

Ein Anlassen durch Anschleppen ist bei der Baumaschine
MF 50 R mit Umkehrgetriebe nicht mtglich

Abschleppen

MuB die Maschine aus irgendeinem Grunde abgeschleppt werden,
Gruppenschalthebel, Gangschalthebel und Zapfwellenschalt-
hebel auf Leerlauf stellen. Die Maschinengesthwindigkeit
darf 24 km/h nicht iliberschreiten.

Vor dem Anfahren

1. Sicherstellen, ob die Feststellbremsen geldst sind.
Zugkrafthebel der Hydraulik in die unterste Stellung.

2. Mit Gruppenschalthebel und Gangschalthebel den ge-
wiinschten Gang einlegen; lassen sich die Hebel nicht
einlegen, Vorwirts- oder Rickwdrts-Pedal herunter-
driicken, Pedale wieder freigeben und erneut Ganghebel
einlegen. Niemals Gangschalthebel mit Gewalt schalten.

Handgashebel bleibt grundsidtzlich in Leerlaufstellung.

3, Nach Einlegen des gewilinschten Ganges Kupplungspedal -
vorwidrts oder riickwirts - betdtigen. In der 1. Stufe
der Abwidrtsbewegung des Kupplungspedals wirkt dieses
als Kupplung, bei weiterem Herabdriicken wirkt es als
Gaspedal. (Um eine unbeabsichtigte Einwirkung auf
das Kupplungspedal zu vermeiden, wurde dieses ver-
hdltnismdBig schwergiinig konstruiert.)

zur Unterbrechung des Antriebes ist es nur nétig, den
FuB vom Pedal zu nehmen.

Wichtig:

Bei Befahren von abschiissigen Strecken Kupplungspedal
etwas heruntertreten. Damit wird erreicht, daB die
Maschine nicht im freien Lauf hangabwirts rollt, die
Bremsen nicht iibermiBig belastet werden und der Fahrer
die Kontrolle iiber die Maschine behdlt.
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Achtung:

Vor einem Wechsel mit dem FuB vom Vorwirtspedal zum Rilckwirts-
pedal oder umgekehrt Maschine zum v3lligen Stillstand kommen

lassen (Motor im Leerlauf). Niemals das Umkehrgetriebe fiir
einen abrupten Wechsel der Bewegungsrichtung benutzen, da
dadurch das Getriebe stark belastet und vorzeitig abgenutzt
wird.

Gangwahl

Bei der Gangwahl darauf achten, das Belastung und Arbeits-
bedingungen stdndig wechseln und daf die Maschine eine aus-
reichende Kraftreserve behdlt. Aus Griinden der Kraftstoff-
ersparnis wird empfohlen, jeweils den h&chsten Gang zu be=-
nutzen, mit dem die Maschine ihre Aufgabe ohne Uberanstren-
gung ausfiihren kann.

Der Drehmomentwandler vervielfdltigt das Drehmoment im we-
sentlichen nur bei schwerer Belastung. Bei leichter Arbeit
ibertrdgt er die Antriebskraft nahezu direkt und es tritt

keine Drehmomenterhdhung ein. Daher entfdllt bei der

MF 50 R hdufiges Schalten.

Stdndiges Arbeiten unter schwerer Belastung bei niedrigen
Drehzahlen (1.400 U/min.) kann zur schnellen Erhitzung
des Wandlerdles fiihren. Richtige Gangwahl ist daher wvon
groBer Bedeutung. Eine stidndige Uberhitzung des Drehmo-
mentwandlerdls ist auf alle Fdlle zu vermeiden.

Oltemperatur

Die Ultemperatur des Drehmomentwandlers soll 93 - 121° ¢
nicht iiberschreiten (roten Bereich auf dem Ulthermometer
beachten) .

Steigt die Oltemperatur {iber die vorgeschriebenen Tempe-
raturen, herunterschalten!

Bei Uberhitzung des Drehmomentwandler&les Motor im Leer-
lauf laufenlassen, bis die Temperatur auf den normalen
Wert zuridckgegangen ist. Das 81 wird dabei tiber die U1-
kilhler geleitet und abgekiihlt. Niemals den Motor bei
iiberhitztem U1 abstellen, da dann keine abkilhlende 01-
zirkulation erfolgen kann.

Einfahren

Nachfolgende Anweisung sorgfédltig beachten!

Maschine wihrend der ersten Betriebsstunden nur fiir leichte
Arbeiten verwenden! Widhrend dieser Zeit jedoch nach je-
weils 10 Stunden fiir 5 oder 10 Minuten voll belasten.

Schwere Lasten nur im unteren Gang ziehen!
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Wichtige Bedienungshinweise

1.

Springt der Motor beim ersten Startversuch nicht sofort
an, das Anlasserritzel erst zur Ruhe kommen lassen, dann
wieder starten.

In voller Fahrt nicht einseitig bremen.

Einzelradbremsen dienen in erster Linie zur Ver-
kleinerung des Wendekreises und diirfen nicht bei hoher
Geschwindigkeit betlitigt werden, da dies gefidhrlich ist.

Bremseinstellung iiberwachen! UngleichméBig oder falsch
eingestellte Bremsen k&nnen zu schweren Unfdllen fiihren.

Anliegende Bremsen filhren zu {ibermdBigem Kraftstoffver-
brauch und schneller Abnutzung.

In schwierigem Geldnde langsaw fahren.

Bei Verwendung der Zapfwelle:

Bei eingeschalteter Wegzapfwelle vor dem Zuriicksetzen
der Maschine Zapfwellenantrieb ausschalten.

Anhéngeschiene nur mit den dazugehdrigen Streben ver-
wenden.

Anhidngeschiene so tief halten, daf Lenkwirkung und
Fahrsicherheit gewihrleistet bleiben.

Keine Lasten an den AnschluBpunkt des oberen Lenkers
hdngen.

Schwere Lasten nur im unteren Gang ziehen.

RegelmiBig nach Arbeitsschlus auftanken.
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DREHMOMENTWANDLER UND UMKEHRGETRIEBE

Drehmomentwandler

Die Baumaschine MF 50 R ist mit einem Drehmomentwa

1 ndler aus-
geriistet. Dieser Drehmomentwandler wirkt wie eine Flissig-
keitskupplung zwischen Motor und Schaltgetriebe und paBt bei
wachsender Belastung das Drehmoment dem erforderlichen Kraft-

bedarf an. Ein Kuppeln entfillt, und =
G e b p es braucht kaum geschal

Die Drehmomentsteigerung, die durch einen Drehmomentwandler
erreichbar ist, sowie der verhidltnismiBig geringe Geschwin-
digkeitsbereich, bei dem ein Drehmomentwandler wirksam wird
erfordern zusdtzlich ein mechanisches Schaltgetriebe. ;

Bei geringer Belastung der Maschine tritt keine Steigerung
des Drehmoments ein, und der Drehmomentwandler arbeitet auto-
matisch wie ein Fliissigkeitsschwungrad mit allen Kennzeichen
eines glatt durchgehenden Kraftantriebs. Sobald jedoch die
Maschige stdrker belastet und ihre Vorwidrtsbewegung verlang-
samt wird, vervielfdltigt der Drehmomentwandler das vorhan-—

dzna Drehmoment und befihigt die Maschine zu hSherer Lei=
stung.

Innerhalb bestimmter Grenzen wirkt der Drehmomentwandler
also wie ein stufenlos verstellbarer Gang, der den festge-
legten Gidngen des Schaltgetriebes vorgeschaltet ist. Es
versteht sich von selbst, daB, wenn die Belastung auch
die Leistung des Drehmomentwandlers iibersteigt, ein nie-
drigerer Gang in der iiblichen Form gewidhlt werden muB.

Aufbau des Drehmomentwandlers

Der Drehmomentwandler im MF 50 R ist ein Einstufenwandler
und besteht aus drei Hauptteilen:

1. der Pumpe als Antriebsmittel in einem Stiick mit dem

2u£engehauae, das mit der Schwungscheibe verschraubt
st,

2. der Turbine oder dem angetriebenen Teil, die die Welle
zum Umkehrgetriebe antreibt,

3. dem Leitrad, welches das aus der Turbine ausstrémende
U1 aufnimmt und zur Pumpe zuriickleitet.

Arbeitsweise des Drehmomentwandlers

Die Pumpe rotiert, und das 81 in ihr entwickelt infolge
einwirkender Zentrifugalkrifte eine betrichtliche Ge-
schwindigkeit und kinetische Energie. Das aus der Pumpe
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ausstromende Ol trifft auf die schridg angeordneten Fliigelble-
che der Turbine. Die Bewegungsrichtung des Ules wird umgelenkt
und dadurch eine Drehkraft auf die Turbine ausgelibt., Die Tur-
bine rotiert.

Das Leitrad spielt zwar keine direkte Rolle bei der Drehmo-
mentvervielfdltigung, ist aber trotzdem von grundlegender
Bedeutung, weil es das die Turbine verlassende U1 wieder

in richtiger Richtung zur Pumpe zurilickflhrt.

Das Leitrad ist nur in einer Drehrichtung verriegelt, in
der anderen Richtung kann es sich mit Hilfe einer Freilauf-
kupplung bewegen. Dies tritt ein, wenn keine Drehmomentver-
vielfdltigung stattfindet und der ganze Drehmomentwandler
lediglich als einfache Fliissigkeitsschwungmasse wirkt.

Das U1 des Drehmomentwandlers erwdrmt sich natiirlich, wobei
die stdrkste Erwdrmung bei voller Drehmomentvervielfdltigung
eintritt. Zur Kiilhlung des Oles wird dieses {iber einen rohr-
férmigen Olkiihler unmittelbar vor dem Motorkiihler geleitet.

-

Umkehrgetriebe

Das mithelose Wechseln der Bewegungsrichtung vom Vorwdrts-
gang in den Riickw&rtsgang und umgekehrt, lediglich durch
Betdtigen eines einzelnen Pedals, wird durch ein Umkehrge-
triebe erreicht, das sich zwischen Drehmomentwandler und
Schaltgetriebe befindet. Dieses Getriebe hat die Aufgabe,
die Drehrichtung aller Transmissionsteile zu den Hinterrd-
dern in einem Augenblick umzukehren. Es besteht aus zweil
hydraulisch betdtigten Mehrscheibenkupplungen mit dazuge=
hérigen Zahnrddern und Wellen.

Arbeitsweise des Umkehrgetriebes

Die zwei Mehrscheibenkupplungen sind auf einer gemeinsamen
Welle angeordnet. Ein Teil der Kupplungsplatte ist mit dem
KupplungsauBenteil einer jeden Kupplung verbunden und eine
entsprechende Anzahl von gegeniiberliegenden Platten mit

einer auf der Antriebswelle festsitzenden Nabe (Keilnuten-
sitz). In dem Augenblick, in dem die beiden Plattensitze
hydraulisch gegen den Widerstand einer Riickholfeder zusammen=
gepreft werden, wird der Antrieb von der Antriebswelle

iiber den KupplungsauBenteil und die fest aneinanderliegen-
den Kupplungsplatten auf die Nabe des Antriebes ilibertragen.

Beide Kupplungen rotieren in einander entgegengesetzter
Richtung, so daB eine Kupplung den Antrieb in einer Dreh-
richtung und die andere Kupplung den Abtrieb in der ent-
gegengesetzten Drehrichtung treibt.
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Vorwdrts- und RUckw&rtskupplunq werden hydraulisch betitigt.
Zu diesem Zweck ist am Vorderende des Umkehrgetriebes eine
Hydraulik-Pumpe (Zahnrad-Typ) mit einem Ventilgehduse angeord-
net. Der Antrieb der Pumpe erfolgt durch das Drehmomentwand-
lergehduse. Das Ventilgehiuse enthdlt ein Steuerventil, das
entsprechend der Betdtigung der Kupplungspedale gurch den Fah-
rer das Ul mit einem Maximaldruck von 11,2 kp/cm” in die
entsprechende Kupplung driickt (Vorwdrts- oder Rickwirtsbe-
wegung) . Der U1fluB (siehe Schema 1 und 2) erfolgt durch &1-
kandle innerhalb Antriebs- und Abtriebswelle. Neben dem Steu-
erventil lberwachen Kontrollventile den Blstrom von der Pum-
pe durch den Drehmomentwandler und den Blkiihlkreislauf.

Drehmomentwandler und Umkehrgetriebe im Schnitt (Bild 43)

1 - Gruppenschalthebel
2 = Gangschalthebel
3 = Mehrscheiben=Kupplungen
4 - Entliftungsschraube - Ulverteiler
5 = Olverteiler und Steuerventil
6 = Anschlup fir Olthermometer
7 = Olbohrung zum Filter
8 = Grundplatte
9 - Antriebswelle
10 - Leitrad
1l = Turbinenrad
12 - Pumpenrad
13 - Hydraulikpumpe
14 - Zwischenrad
15 = Freilauf
16 - Olbohrung - zur Riickwirtskupplung
17 - Olbohrung - zur Vorwdrtskupplung
18 = Abtriebswelle
19 - Getriebebodenplatte
20 = Oleinfillschraube fiir Drehmomentwandler und
Umkehrgetriebe
21 - AblaBschrauben - Getriebeboden
22 = Olsumpf
23 - Zapfwellen-Gegenwelle
24 - Planetenuntersetzungsgetriebe
25 = Abtriebswelle

Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Umkehr-
getriebes (Bild 44 a)

Vowdrts—-Antrieb erfolgt

1. vom Drehmomentwandler {lber Antriebswelle zu einem Zahn-
rad (Schrédgverzahnung), das an der Kupplungstrommel
angenietet ist und als Zwischenglied wirkt,
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Drehmomentwandler und Umkehrgetriebe (Pendelkupplungen)
im Schnitt

Bild 43



Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Umkehrgetriebes Schematische Darstellung der Arbeitsweise des Umkehrgetriebes
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2. von der Trommel iiber die Kupplungsplatten zur Nabe auf
der Abtriebswelle.

(Bild 44 b)

Rilckwdrts-Antrieb erfolgt

1. von der Antriebswelle ilber das vorhin erwidhnte Zahnrad
und ein Zwischenrad zur Gegenwelle,

2. von der Gegenwelle iiber ein an die Kupplungstrommel
angenietetes Zahnrad zur Riickwdrtskupplung,

3, von der Trommel der Riickwirtskupplung {iber Kupplungs-
platten und Nabe auf die Abtriebswelle.
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BEDIENUNGSHINWEISE '

1. Ferguson-Hydraulik

a) Allgemeines

b)

Die Ausrilistung der Mehrzweckbaumaschine MF 50 R/S mit
Ferguson-Hydraulik ist ab Serien=Nr.

wahlweise. Die Ferguson-Hydraulik macht Maschine und
Anbaugerit zu einer Arbeitseinheit. Ihre Hauptaufgaben
sind:

A Regelung der Zugkraft und Arbeitstiefe.

B Betidtigung des Anbaugeridtes (Transport oder Arbeit,
Heben oder Senken, Tragen in Transportstellung) und
Bedienung auBenliegender Hubzylinder oder Hydraulik-
Motoren.

C Reaktionsregelung.

Die Regelung dieser Funktionen erfolgt mit 3 Einstell-
hebeln (Bild 45):

A - Hebel-Zugkraft, Arbeitstiefe

B - Hebel-Anbaugerite

A, - Feststellschraube Zugkraft, Arbeitstiefe
Bl - Feststellschraube Position Anbaugerite
Bedienungshebel Ferguson-Hydraulik

Hebel fir Zugkraft Arbeitstiefe, der HuBere Hebel A
(Bild 45)

Gleitet auf dem HuBeren gelben Segment rechts neben
dem Fahrersitz. Er regelt die Zugkraft und damit die
Arbeitstiefe der im Boden arbeitenden Gerdte. AuBer-
dem wird mit dem HuBeren Hebel das Gerdt bei Arbeits-
beginn gesenkt und nach beendeter Arbeit wieder aus-
gehoben. Je weiter der Hebel nach vorn verstellt wird
TIEF (down), umso tiefer dringt das Gerlt in den Boden.
Je weiter er nach oben zuriickgestellt wird FLACH (up),
umso flacher lduft das Gerdt im Boden. In der gewiinsch-
ten Stellung kann der AuBenhebel durch den Begren-
zungshebel mit Feststellschraube festgelegt werden.
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c)

Hebel fiir Position Anbaugerite, der innere Hebel B
(Bild 45)

Gleitet auf dem inneren roten Segment rechts neben dem
Fahrersitz. Je nach Verstellung im Segment hat dieser In-
nenhebel verschiedene Aufgaben. Bewegt er sich im roten
Bereich (Position), dient er zur Positionsregelung. Jede
Stellung des Hebels am Segment entspricht einer ganz
bestimmten H&he der unteren Lenker. Hebel nach vorn

AB (down), untere Lenker senken sich. Hebel nach riick-
wdrts AUF (up), untere Lenker heben an. LiBt sich stu-
fenlos und auf den Millimeter genau auf die HShe des
Anbaugerdtes einstellen. Ist die gewlinschte Arbeitshéhe
erreicht, kann sie mit der Feststellschraube am Seg-
ment festgelegt werden. Jedesmal, wenn der Bedienungs-
hebel Uber dem Anschlag steht, kehren die unteren Len-
ker nach jedem Hub- oder Senkvorgang in die urspriing=-
lich eingestellte HShe zuriick. Heben und Senken er-
folgt ungefdhr in der gleichen Geschwindigkeit, mit

der der innere Hebel bewegt wird. Niemals den Hebel

aus dem oberen Bereich pldtzlich nach vorn legen, da
dann durch das schnelle Absetzen Anbaugerite beschi-
digt werden k&nnen. Im blauen Bereich kénnen auBenlie-
gende Hubzylinder bhedient werden.

In der Transportstellung (Transport - noch im roten
Bereich) werden Gerédte getragen.

Hebel filir Reaktionsregelung, Hebel C (Bild 46)

Er gleitet in einem Segment an der rechten Seitenwand
des Getriebegehduses (Aufschrift: Response = Reaktion).
Er dient zur Reaktionsregelung. Mit ihm wird die An-
sprechgeschwindigkeit der Hydraulik reguliert. In Stel-
lung "Schnell" (fast) spricht die Hydraulik schnell an.
In Stellung "Langsam" (slow) spricht sie langsam an.
Zwischen diesen beiden sind verschiedene Einstellungen
mdglich. Die Normalstellung des Hebels ist etwa liber
dem Wort "Slow = Langsam" auf der linken Seite des
Segmentes.

Beispiele filir die Einstellm&glichkeiten der Hydraulik

Transportstellung (Bild 47)

AuBeren Hebel A nach oben,

inneren Hebel gegen den Anschlag im Bereich "TRANS-
PORT",

Hebel C - (Reaktionsregelung) - nicht bendtigt.
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Pflilgen und leichte Feldarbeit. (Bild 48)

a.

b.

Arbeitsbeginn

AuBenhebel A ganz hinunter, um das Gerit geniigend tief
abzusetzen. Es beginnt mit Arbeitsbeginn in den Boden
einzudringen und tut dies weiter, je weiter lHebel A
nach unten gestellt wird. Innenhebel B wird hierbei
nicht benutzt. Hebel B in den Bereich "Transport" ge-
gen den Anschlag legen und dort mit der Feststellschrau-
be festlegen, um ein unbeabsichtigtes Verstellen zu
verhindern.

Hebel C in Richtung "LANGSAM" (slow) stellen.

Wihrend der Arbeit (Bild 49)
AuBenhebel A

Nach Erreichen der gewlinschten Arbeitstiefe Begren-
zungshebel auf gleiche Hohe mit Hebel A bringen und
mit der Feststellschraube (Rdndelschraube) feststel-
len. Jetzt kann mit Hebel A entsprechend wechseln=
den Bodenverhdltnissen in einem bestimmten Bereich
gespielt werden.

Innenhebel B.
Nicht benutzt.

Hebel C (Reaktionsregelung).

Wechselt die Arbeitstiefe stark (Rillen oder Fur-
chen) , Hebel C in Richtung auf schnelle Ansprech-
geschwindigkeit stellen "SCHNELL" (fast).

Anmerkung: Die Reaktionsregelung ist auBerordentlich
empfindlich, daher Hebel vorsichtig bewe-
gen.

AbschluB der Arbeit

AuBenhebel A
(Bild 50)

Bei Erreichen des Vorgewendes Hebel A zuriick nach
oben in Stellung "FLACH" (up). Das Gerdt wird aus=-
gehoben., Vor Wiedereinfahren wird Hebel A bis zur
Feststellschraube wieder nach vorne geschoben.

(Bild 51)
Innenhebel B. Nicht benutzt.

Hebel C (Reaktionsregelung): Verstellung wie unter
b)-
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Arbeiten mit Positionseinstellung
(Bild 52)

Eine ganze Reihe von Gerdten wird zweckmifiger durch
den Innenhebel B - die Positionsregelung - bedient
(z. B. Erdbchrer, Planiergeriit, Ackerschiene, Heck-
transportpritsche, Spritzgerdte und andere).

a. Arbeitsbeginn

AuBenhebel A. Nicht benutzt. Ganz nach hinten
legen gemidB Bild 53

Innenhebel B.

Hebel B im roten Bereich (Positionsregelung) nach
vorne legen, bis die Lenker das Gerdt in der ge-
wiinschten HBhe tragen.

Hebel C (Reaktionsregelung).Nicht benutzt
b. Wdhrend der Arbeit

AuBSenhebel A, Nicht benutzt.

Innenhebel B, Bild 53

Ist die gewlinschte Arbeitshdhe erreicht, Begren-
zungshebel auf die gleiche HBhe bringen und Hebel
B mit der Feststellschraube festlegen.

Hebel C (Reaktionsregelung). Nicht benutzt.

—
S—

¢. ArbeitsabschluB
Aufenhebel A. Nicht benutzt.
Innenhebel B, Bild 54.

Beim Ausfahren Hebel B in den Bereich "TRANSPORT"
zuriicklegen.

Damit wird das Ger#it aus der Arbeitsstellung aus-
gehoben. Vor Beginn der Arbeit Hebel wieder in die
vorher festgelegte Stellung nach vorne legen.

Hebel C (Reaktionsregelung). Nicht benutzt.

) ) d) Arbeit mit hydraulischen Zusatzgerdten (Bild 55)

Innenhebel B auf den blauen Bereich (XuBere Hydraulik)
legen. Hierzu muB der Hebel etwas nach auBen abge-
driickt werden, um die Segmentsperre zu umgehen.

AuBenhebel A.

Hebel in die im Bild 55 gezeigte Stellung legen,
bis der #HuBere Hubzylinder steht. Dann Begrenzungs-
hebel auf die gleiche H8he bringen und Hebel A mit
der Rindelschraube festlegen. Die unteren Lenker

- 37 =




missen festgestellt sein. (Automatische Anhdngevorrichtung
oder Umschaltventil,) '

a. Wahrend der Arbeit
AuBenhebel A,
Hebel A nach rilickwirts, Zusatzgeridt hebt an.
Hebel A nach vorn, Zusatzgerit senkt ab.

Hebel A in die festgelegte Mittelstellung. Zusatz-
gerdt steht still.

Innerer Hebel B. Nicht benutzt.
Hebel C. (Reaktionsregelung).

Arbeitsgeschwindigkeit der Hydraulik kann jetzt regu-
liert werden. Hebel C auf "SCHNELL" (fast), siche
Bild 56, um eine schnelle Entladung zu erreichen.

Wichtig!

AuBenhebel A sofort wieder in die Mittelstellung
zuriickfitlhren, sobald die Hubzylinder alle ausge-—
fahren sind, um ein stdndiges Abblasen des Sicher-
heitsventils zu vermeiden.

AnschluBstellen filr zusdtzliche Druckzylinder
(Bild 57)

Fir zusdtzliche Druckzylinder, die gesondert
oder zusammen mit der Hebevorrichtung betrieben
werden kodnnen, stehen 6,8 1 01 aus dem Getriebe-
gehduse zur Verfligung. Wird mehr U1 entnommen,
ist der vorgeschriebene Ulstand im Getriebe
nicht gewdhrleistet. Am Hydraulikdeckel unter-
halb des Fahrersitzes sind 3 AnschluBstellen
vorhanden. Der Deckel fiir das Steigrohr kann

zum AnschluB eines Umsteuerventils abgenommen
werden.

MF 50 R

Die Hydraulikpumpe ist drehmomentwandlerab- ) /
hdngig, das bedeutet, daB unter besonders star-
ker Belastung (starker Wandlung) die Aushub-
geschwindigkeit der Dreipunkthydraulik ab-
sinkt.
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e) Gerdteanbau

1. Dreipunktanbau (Bild 58)

- Unterer Lenker
Begrenzungsketten
Kettenhalter
Marke
Verstellhebel
Feststellbiigel
Oberer Lenker

=3 T LD s L2 PO
LI N I |

Oberer Lenker

Der obere Lenker verwandelt die Zugkraft der Anbau-

/ gerdte in einen Druck nach vorn gegen die Kontroll-
feder. Er ist in seiner Linge von 476,3 mm bis
885,8 mm verstellbar. Ein auswechselbares Endstlick
(Sonderausriistung) ermdglicht die Anbringung auch
von Gerdten der Klasse 2., Filr unterschiedliche
Geridtegrdfen sind an der Maschine in einem Anbau-
bilgel zwei Anlenkpunkte vorgesehen.

Keine Lasten an den AnschluBpunkt des oberen Len-
kers hidngen.

Unterer Lenker

Abnehmbare Endstiicke mit Kugelgelenken (Sonderaus-
rilstung) gestatten auch den Anbau der Gerdte der
Klasse 2. (Geriiteklasse l: Durchmesser der Anbau-
zapfen 22 mm, Entfernung zwischen den Anlenkpunk-
ten 718 mm. Gerdteklasse 2: 28 mm und 870 mm)
(Bild 59). Eine gefederte Sperrvorrichtung an den
Enden der unteren Lenker ermSglicht die Verstel=-
lung der Kugelgelenke von der Richtung des Lenkers
nach oben und erleichtert damit den Ger#teanbau
(Bild 60.)

Den Gerdteanbau stets mit dem linken unteren
Lenker beginnen und den rechten unteren Lenker
mit Hilfe der Verstellvorrichtung auf gleiche

! ) : 3 ‘ HShe bringen. Die Begrenzungsketten verhindern
CURLY A ! ) J ein seitliches Ausschwingen der unteren Lenker
W \ ' in die Hinterrdder. Ketten nicht verdrehen., Die
Hubstangen sind markiert. Schneiden die Markie-
rungen mit dem Gabelende ab, so stehen die unte-
ren Lenker waagerecht. Die max. Hublast der unte-
ren Lenker von 1.293 kg darf nicht {iberschritten
werden.

s
s

N
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Hubarme

Sind fir die Anbringung von zentral montierten Geri-
ten eingerichtet.

Allgemeines

3-Punkt~Hydraulik beim Gerdteanbau nicht {iberlasten.
Das Druckbegrenzungsventil bldst dann dauernd ab
und verhindert eine Beschiddigung des Hydrauliksystems.

Auf die Dauer leidet jedoch das Ventil und eine
Minderung der Hubleistung der Hydraulik kann die
Folge sein, Starke Erhitzung des Oles.

Vorsicht beim Anbau von Gerdten, die nicht zur An- \
baureihe der MF-Maschinen gehdren, /

Heckzapfwelle (Bild 61)

Der Zapfwellendurchmesser betrigt 34,9 mm. Eine Ein-
drehung ermdglicht die Benutzung von Schnellkupp-
lungen, die abnehmbare Kappe schiitzt die Nuten der
Zapfwelle vor Verunreinigung. Die Zapfwelle kann
motorabhéngig, wegabhingig oder stillstehend ge~
schaltet werden. Vor jedem Schalten mup das Kupp-
lungspedal v6llig (bis in die 2. Stufe) durchge-
treten und die Baumaschine angehalten werden.

MF 50 8

Das Ubersetzungsverh&ltnis der motorabhéngigen
Zapfwelle betrdgt 3,12 : 1, das sind 540 U/min.
bei 1.685/Motor-U/min. Die motorabhingige Zapf-
welle kann bei ausgekuppeltem Getriebe weiter-
laufen. Das ist besonders beim Antrieb von Ge-
rdten, die eine konstante Drehzahl verlangen,

von Bedeutung. Die Baumaschine bleibt stehen,
Zapfwelle und Hydraulikpumpe laufen jedoch weiter.
Erst beim Auskuppeln der zweiten Kupplungsstufe
wird die Zapfwelle zum Stillstand gebracht.

Das Ubersetzungsverhdltnis der wegabhdngigen
Zapfwelle betrdgt 8,15 : 1, das ist eine Um-
drehung bei etwa 480 mm Weg. )

Mit eingeschalteter wegabhdngiger Zapfwelle
darf die Maschine nicht rickwirts fahren, da
der Antriebsmechanismus des angebauten Gerites
verkehrt herum lduft und beschiddigt werden
kann. Vor dem Rlickwdrtsfahren muf daher der
Zapfwellenschalthebel in Neutralstellung ge-
bracht werden.

R o

Ein Zapfwellenschutzschild verhindert das Erfassen von
Leitung, Stricken u. 4. durch die Zapfwelle. An ihm
kann auch ein Schutz fiir die Antriebswelle zu zapfwel-
lengetriebenen GEridten angebracht werden (Schlitz oben).
Die Zapfwelle muB bei Nichtbenutzung stillgelegt wer-
den (Bild 62).

MF 50 R

Das Ubersetzungsverhdltnis der motorabhidngigen Zapf-
welle betridgt 2,14 : 1, das sind 540 U/min. bei
1.155 Motor-U/min.

Die Zapfwelle wird von der Gegenwelle des Getriebes
angetricben. Sie dreht sich nur nach Betdtigen eines
der beiden Kupplungspedale. Wurde die Vorwirtskupp-
lung eingeschaltet, dreht sie sich im normalen Sinn,
wird die Rickwdrtskupplungs eingeschaltet, dreht sie
sich im umgekehrten Sinn. Befindet sich das Umkehr-
getriebe im Leerlauf, so daB kein Antrieb auf die
Hinterrdder erfolgt, steht auch die Zapfwelle still.
Die Maschine hat daher keinen bewegungsunabhidngigen
Zapfwellenantrieb. Um einen Zapfwellemantrieb bei
stillstehender Maschine zu haben, Gangschalthebel
auf neutral legen und Kupplungshebel betdtigen (F-
Vorwdrtskupplung) .

Zapfwelle wegabhlngig geschaltet (MF 50 S/R)

Die wegabhidngige Zapfwelle macht, unabhingig von dem
eingeschalteten Gang, eine Umdrehung auf ca. 48 cm
Fahrstrecke bei Bereifung 14-28. Sie ist filir leich-
te Arbeiten bestimmt. Zum Einschalten der wegabhin-
gigen Zapfwelle Maschine vorher anhalten. Bei Be-
nutzung der Wegzapfwelle vor dem Zurlicksetzen der
Maschine Zapfwellenschalthebel auf Neutral bringen.
Zapfwellengetriebene Gerite laufen sonst rilickwirts
und kdnnen schwere Schéden an Maschine und Gerit
verursachen.

Anhdngeschiene

Neun Bohrungen ermdglichen ein seitlich versetztes
Anhdngen um 432 mm, 2 verstellbare Streben eine
Verstellung der HOhe von 28 =64 cm iliber dem Boden.
Die Anhidngeschiene so tief halten, daB Lenkwirkung
und Fahrsicherheit gewidhrleistet bleiben.

Bei ldngerem Gebrauch der Anhdngeschiene die Stre-
ben wdchentlich 1 x 1l8sen und die unteren Lenker
mehrmals mit Hilfe der Dreipunkt=-Hydraulik heben
und senken,
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Zum Anbau

]
Die unteren Lenker senken und mit Hilfe der Verstellvor-
richtung auf gleiche H&he stellen. Streben an beiden An-
bauzapfen der Anhidngeschiene einhdngen. Die beiden obe-
ren Enden der Streben mit dem Gelenkbolzen am Maschinenge-
hduse befestigen. Die Enden der Anhidngeschiene in die
Kugelgelenke der unteren Lenker einfilhren und mit Vor-
steckern sichern. Fiir eine HShe der Anhingeschiene von
470 mm werden die Markierungen der Streben zur Deckung
gebracht. Schrauben fest anziehen. Die Dreipunkthydrau-
lik darf bei angebauten Streben nicht bendtigt werden
(beide Hebel ganz nach unten stellen).

Warnung

Keine Lasten vom Anlenkpunkt des oberen Lenkers ziehen.
Anhdngeschiene nie ohne die dazugehtrigen Streben ver-
wenden.

2. Lader

a) Allgemeines

Der Schaufellader zum MF 50 ist ein Mehrzwecklader, der
sich flir eine Vielzahl an Arbeiten in der Bauwirtschaft
oder Industrie eignet. Dieser Lader wurde filir die Ver-
wendung mit den Baumaschinen MF 50 § und MF 50 R kon-
stuiert., Bei beiden Baumaschinen kann er auch zusammen
mit dem Bagger verwendet werden. Wird der Lader allein
angebaut, so kann durch Ankuppeln eines Anhdngers, An-
bau eines Heckplanierschildes oder eines Kompressors
eine zusdtzliche Arbeitseinheit geschaffen werden.

Eine zweckmidBige, auf langjdhrige Erfahrung aufgebaute
Gerdteausrlistung ermdglicht,eine Vielzahl aller in der
modernen Wirtschaft anfallenden Arbeiten auszufiihren,

wie Laden, Schiirfen, Aufreipen, Transportarbeiten und

Stapeln von Gilitern.

Mit dem Anbau-Hebekran und Gabelstapler k&nnen Lasten .
bis 900 kg gehoben werden, ( )

e

Die Schaufelausriistung umfagt Ladgschaufeln mit dem
Fassungsvermdgen von 0,5 = 1,15 m~., Bei den groBen Schau-
feltypen ist jedoch auf die Schwere und Dichte des Ma-
terials zu achten, um ein Uberladen zu vermeiden. Die
Konstruktion des Laders ermglicht ein volles Auffiillen
der Schaufel bei jedem Arbei&sgang, und da der max.
Ankippwinkel der Schaufel 50 betrigt, treten keine
Verluste bis zur Entleerung auf.
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Das Laderhydraulik-System besteht aus den folgenden

Teilen (Bild 64):

- Standardschaufel 0,76 m3

- Hydraulikschliuche

= Laderarme

= Schaufelzylinder

- Seitenrahmen links, gleichzeitig Hydraulikdlbehilter

- Steuerventil

- Gegengewichtskasten

- Hydraulikpumpe von der Kurbelwelle direkt ange-
trieben

9 - Hubzylinder

) 10 - Parallelfilhrung

' 11 - Olstandsanzeiger

O~ U s a o=~

b. Bedienungshebel des Laders

Das Steuergerdt fiir den Lader zum MF 50 ist ein Doppel-
steuerventil am linken Seitenrahmen linKs vor dem
Fahrer. Der linke Bedienungshebel A steuert die Lader-
arme-Hubzylinder und der rechte Bedienungshebel B die
Schaufelzylinder.

1) Laderbedienungshebel (Bild 65)

Lader senken: Hebel nach vorn driicken.

Lader heben: Hebel zuriicklegen.

Mittelstellung: Neutralstellung.

Der Hebel kehrt, sobald er freigegeben wird, auto-
matisch in die Neutralstellung zuriick (Riickholfeder).

2) schaufelbedienungshebel (Bild 66)

Schaufel abkippen: Hebel nach vorn driicken.
Schaufel ankippen: Hebel zuriickziehen,

3) Visiervorrichtung fiir die Schaufelstellung (67)

Um die waagerechte Schaufelstellung besonders deut-
lich anzuzeigen, befindet sich auf dem rechten
Schaufelzylinder eine Visiervorrichtung. Der An-

) zeiger A ist auf dem 2Zylinder verstellbar. Der Ma-
/ / schinenfithrer kann sich seine Visiervorrichtung
nach Belieben selbst einstellen.

4) Schwimmstellung (Bild 68)

Das Steuerventil sieht filir die Laderarme noch
eine Schwimmstellung vor, die es erlaubt, das
sich die Schaufel den Bodenunebenheiten automa-
tisch anpaBt.
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5) Arretierung der Bedienunyshebel (Bild 69)

Als Transportsicherung ist eine sinnreiche Arretie-
rung der Bedienungshebel vorgesehen.

Arbeitstechnik Lader

Gangwahl und Motordrehzahl

Mangelnde Kenntnis der Baumaschine und des Laders zum
MF 50 filhren manchmal zu dem Fehler, daB ein 2zu hoher
Gang und zu hohe Motordrehzahl gewdhlt werden. Als Re-
gel gilt, 1. oder 2. Gang benutzen und Motordrehzahl
zwischen 1000 und 1250 U/min. halten (Handgas), wenn
notwendig, Drehzahl mit dem FuBgas erhdhen. HShere
Ginge kdnnen verwandt werden, wenn die Baumaschine

auf einer festen Unterlage (fester Boden, befestigte
Oberfliche, Beton) fihrt.

Richtiges Laden (Bild 70, 71, 72)

Nachfolgend wird eine Anleitung flir das Beladen eines
Lkw mit Erde gegeben. Dieses Beispiel dient gleich-
zeitig als ein Anhalt flr Arbeiten verwandter Art.

1) Gang wihlen. Ladeschaufel mittels Visiereinrichtung
in waagerechte Stellung bringen. Laderarme senken
und Schaufel auf dem Boden aufsetzen.

2) An den Erdhaufen heranfahren, wobei die Geschwin-
digkeit durch das FuBgas bestimmt wird. Vorwdrts-
driicken, bis die Schaufel voll ist. Schaufel et-
was aufrichten und Hubarme anheben, sobald die
Ridder nachzugeben beginnen. Dann Schaufel villig
aufrichten und Lader anheben.

3) FuBf vom FuBgas wegnehmen. FuBSbremse betdtigen und
Rickwidrtsgang einschalten. Bel der Baumaschine
MF 50 R Rilckwidrtspedal betdtigen.

4) Zuriicksetzen. Geschwindigkeit wird durch FuBgas
bestimmt. Lader soweit heben, daB die Schaufel
iilber die Seite des Lkw hinausragt.

5) Fus vom FuBgas wegnehmen. Bremsen, Vorwirtsgang
wihlen und Ladeschaufel in die Entladestellung
iiber dem Lkw bringen.

6) Schaufel abkippen.
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!
ﬁéa'! ' 7) Schaufel wieder mittels Visiereinrichtung aufrichten,

'ﬂia riickwirtssetzen und die Arbeitsginge wieder neu beginnen.
¥, i Die Hydrauliksteuerung des Laders zum MF 50 spricht
auBerordentlich schnell an und wirkt sofort. Drehen die

Rider an irgendeinem Punkt des Arbeitsvorganges durch,
geniigt ein leichtes Antippen des entsprechenden Steuer-
hebels, um die Schaufel anzukippen und die Belastung
der Baumaschine zu verringern.

Warnung !

Bei beladener Schaufel kein schnelles Senken oder

\ ) ruckweises Abstoppen. Darauf achten, das alle Hydrau-
! likschliuche und Anschlilsse festgezogen sind. Den Lkw
mdglichst dicht an den Lader stellen. Hierdurch wird
eine kurze Fahrstrecke und h8here Ladeleistung sicher-
gestellt.

Ballastgewicht

Bei allen Arbeiten mit dem Lader zum MF 50 spielt das
Gewicht auf den Hinterrddern der Baumaschine eine

grofe Rolle. Dies gilt besonders beim Anheben (Gewichts-
verlagerung von der Hinterachse auf die Vorderachse).
Zum Ausgleich dieser Gewichtsverlagerung gibt es ver-
schiedene Mdglichkeiten der Hinterachsbelastung durch
zusitzliches Ballastgewicht.

-

1) GemiB StVZO muB die MF 50 mit dem Lader und Gegenge-
wichtskasten in folgender Ausriistung auf Sffentli-
chen StraBen gefahren werden:

MF 50 mit Lader und anqebauteg Gegengewichtskasten.
Der Kasten (Inhalt ca. 0,35 m”) ist mit Ballastgewich-
ten von 700 kg (Kies oder dhnlichem) zu fiillen.

1 Satz Hinterradgewichte und 2 Satz Zusatzgewichte
milssen angebracht sein.

2) Ist es beim Ladereinsatz auf der Baustelle erfor-

) \ derlich, die Hinterachse h3her als unter 1 aufge-
d filhrt zu belasten, empfehlen wir folgende Ausri-
stungen:

a) Wasserfiillung der Hinterrider (siehe entsprechen-
den Abschnitt)

b) Es kdnnen weitere 2 Satz hinterer Zusatzgewichte
angebracht werden. 1 Satz = 110 kg = 220 kg
Bild 75 auf der Achse.

¢) Der Gegengewichtskasten kann mit einem schwere-
ren Material (Stanzabfille und dhnliches) ge-
fiillt werden.
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Arbeiten an B®schungen

Vorsicht beim UnterhShlen hoher BSschungen. Das Gefiige
der BUschung kann ins Wanken geraten und gefihrliche
Einbriiche nach sich ziehen, wenn stindig vom FuB der
BSschung geladen und diese unterhshlt wird (Bild 13)

Um die maximale ReiBkraft auszunutzen, wird die Schau-
fel so tief wie mdglich angesetzt. Die Reifkraft nimmt
mit zunehmender LadehShe ab.

Lkw so nahe wie m8glich neben die Arbeitseinheit stel-
len. Nicht zu tief in das Erdreich stoBen, um den
Riicksetzweg kurz zu halten,

Desgleichen den Umlenkwinkel zum Lkw und Anfahr- und
Ricksetzweg zur Verringerung der Arbeitszeit so klein
wie moglich halten.

Die Arbeitsfliche der Baumaschine zwischen Lkw und

Arbeitsstelle mdglichst plan halten. Dies wird er-

reicht durch Heranfahren an den Erdaufwurf mit bis

auf den Boden abgesenkter Schaufel oder durch gele-
gentliches Planieren beim Riickwirtssetzen mit abge-
senkter Schaufel.

Maximale Motordrehzahl mit Handgashebel auf 1,000
bis 1.250 U/min. einstellen. Wird eine h&here Dreh-
zahl gewlinscht, FuBgas benutzen. Den richtigen

Gang fir schnelles Mandvrieren wihlen (bei sehr
schwerer Belastung niedriger Gangbereich).

Das Verfiillen von Griben

Fir diese Arbeit ist die 2,10 m breite Standard-
schaufel sehr gut geeignet, da sie {iber die Spur-
breite der Vorderrider hinausragt. Als gilnstigste
Arbeitsgeschwindigkeit gilt der 1. oder 2. Gang
el ca. 1.000 U/min. Bei dieser Geschwindigkeit
und Drehzahl ist der Radschlupf am geringsten

und die Arbeitskraft der Maschine wird am besten
ausgenutzt. Uberdies hat der Maschinenfiihrer
Gelegenheit, den Arbeitswinkel der Schaufel rich-
tig einzustellen. Die richtige und die falsche
Bedienung ist in den Bildern 74 und 75 darge-
stellt. Der Fahrer hilt die Schaufel parallel zum
Boden, um eine ebene Oberflidche zu erhalten und
die Schaufel nicht unntigen Belastungen auszu-
setzen.

Als Regel gilt:

Beim Zuschieben nicht mehr Erde bewegen wollen,
als die Baumaschine ohne Durchdrehen der Rider
oder Abfallen der Drehzahl bewdltigen kann!

- 46 =

Leichtes und schnelles Arbeiten wird erreicht, wenn die
Schaufel so angesetzt wird, daB sie nur mit der halben
Schaufelbreite in den Boden dringt. Bis die Schaufel

den Graben erreicht, wird zusitzlicher Boden abrutschen
und die andere Schaufelh#dlfte filllen. Ein zu groBer Ein-
stich dagegen kann zum Durchdrehen der Rider filhren und
damit die Leistung herabsetzen.

Es ist nicht notwendig, die Schaufel jedes Mal zu ent-
leeren, weil dadurch nur Zeit verschwendet und die
Leistung beeintrichtigt wird = es geniligt, das Erdreich
in den Graben zu schieben.

Das Schiirfen

Die Baumaschine MF 50 mit Lader ist mit ihrem Hinter-
achsantrieb fiir das Schiirfen besonders geeignet, da
hierbei die Vorderachse entlastet und mitunter die Rid-
der angehoben werden. Man beginnt mit einem ungefdhr

7 bis 15 cm tiefen Einstich und bricht den Boden sauber
und scharfkantig heraus (Bild 76).

In dem damit gebildeten Ansatz kinnen die Zihne der
Schaufel gut eindringen. Die erforderliche Schilrftiefe
flir die ersten und die folgenden Arbeitsgdnge wird
hierdurch milhelos erreicht. Beim erstenmal soll die
Schiirftiefe ca. 7 cm betragen (Bild 77). Die Untersei-
te der Schaufel muB parallel zum Boden gehalten werden.
Um ein ebenes Planum zu erhalten, benutzt man wihrend
des Schiirfens die Schaufelzylinder, so daf die richtige
Einstellung der Schiirfschaufel durch kurze StdBe auf
den Bedienungshebel fiir die Schaufelzylinder erzielt
wird. Wenn die Vorderridder in den Ansatz rollen, milssen
die Hubzylinder betitigt werden, um die Schaufel in der
richtigen H8he zu halten (Bild 78).

Abtragen von grofien Erdhaufen

Soll Material von einem grofen Haufen abgetragen werden,
stets versuchen, beim Riickwirtssetzen Material zur
Arbeitsmaschine herunterzuziehen. Damit schafft man
sich eine passende Anfahrrampe, die die Arbeit erleich-
tert (Bild 79).

Beim Anfahren an den Materialhaufen Schaufel stets
niedrig, parallel zum Boden halten.

Kurz vor Beendigung des Einstiches, wenn die Schaufel
fast gefilillt ist, Schaufel etwas ankippen. Damit wird
der Widerstand verringert und die Losreipkraft erhoht.

Beim Transport von Material und Fahren mit gefiillter
Schaufel diese stets niedrig iiber dem Boden halten.
Die Bilder 80 zeigen die falsche und die richtige
Arbeitstechnik und fithren auch die Vorteile der
letzteren deutlich vor Augen.
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HMontage der Schaufeln und Zusatzwerkzeuge

Vor dem An- und Abbau muf sichergestellt sein, das

a) der Maschinenfiihrer eine griindliche Unterweisung in
der Bedienung der Hydraulik erhalten hat,

b) der Maschinenfiihrer den Abschnitt "Wartung und Pfle-
ge" sorgfiltig durchgelesen und alle dort aufge filhr-
ten PriifmaBnahmen ausgefiihrt hat,

¢) der Maschinenfithrer sich mit den Sicherheitsbestim-
mungen eingehend vertraut gemacht hat.

Abbau

1) Schaufellader mit umgestiilpter Schaufel, wie in
Bild 81 gezeigt, auf den Boden aufsetzen.

2) Motor abstellen.

3) Beide Hebel des Steuerventils betdtigen, um sdmt-
lichen Druck aus der Hydraulik zu nehmen,

4) Die Drehbolzen des Anbaugestdnges herausnehmen,
Arbeitsgerdt abnehmen.

1. Standard-Schaufel 0,76 m3 (Bila 82)

Diese Schaufel eignet sich fiir allgemeine Verwendung
als Lade- und Schiirfschaufel, fiir Transport- und Ab-
lade-Arbeiten. Die Zihne k&nnen ausgewechselt werden.

2. Schwergutschaufel 0,5 m> (Bild 83)

Die Schaufel eignet sich in erster Linie fiir leichte
EinreiBarbeiten, kann aber daneben auch fiir alle Ar-
beiten benutzt werden, die mit der Standard-Schaufel
ausgefiihrt werden. Die Schneidkanten sind drehbar,
und die Zdhne kdnnen ausgewechselt werden.

Leichtstoff-Schaufel (Bild 84)

Dieser Schaufeltyp wird besonders fiir folgende Ar-
beiten empfohlen:

a) Bewegen und Abladen von losem Material wie Koks,
Sand, Kies;
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b) fiir Arbeiten auf empfindlichem Untergrund (Holz,
Beton und Kunststoffboden).

Die glatte Kante der Schaufel gleitet ohne Be-
schidigung des Bodens liber diesen hinweg.

¢) Verfilllen von Gridben und Baugruben,

Auswechselbare Schneidkante, aber keine Zdhne. Ein Fiill-

blech am oberen Rand der Schaufel verhindert das Ab-
fallen von losem Material. Bei Arbeiten mit dem Anbau-
bagger Filllblech abschrauben und umgekehrt befestigen.

Diese Schaufel eignet sich nicht fiir Grabarbeiten.

Gabelstapler (Bild 85)

Der Gabelstapler wird direkt an den Laderarmen befe-
stigt. Um den Riickkippwinkel auf 18~ zu begrenzen,
Schaufelzylinder in der unteren Bohrung des Seiten-
rahmens befestigen. Die Gabeln sind filr die verschie-
denen Arbeiten von 20 cm bis 106 cm seitlich ver-
stellbar.

Maximale HubhBhe 3,23 m.
Maximale Tragfihigkeit 1.115 kg (Schwerpunkt: ca.
50 cm vom Gabelknick nach vorn gemessen).

Planierschild (Bild 86)

Das Planierschéld ksnn ngch beidgn Seiten unter den
Winkeln von 157, 23 257 und 30" oder genau quer
zur Fahrtrichtung eingestellt werden.

Die Einstellung erfolgt an 2 Halterahmen hinter dem
Schild. Bei der geraden Einstellung quer zur Fahrt-
richtung wird der Einstellrahmen ganz zuriickgeklappt
und das Planierschild glatt gegen die Parallelfilh-
rung gestellt und mit Bolzen gesichert.

Ladekran (Bild 87)

Nachfolgende Ubersicht zeigt die Verwendbarkeit
und das Leistungsvermdgen des Ladekrans.

Linge Kran-Ausleger Last maximale Hubhdhe
2,36 m 500 kp 5,33 m
1,91 m 785 kp 4,93 m
1,42 m 1.115 kp 4,55 m

Die Lingenverstellung erfolgt durch einen Bolzen,
der entsprechend den Anforderungen in 3 Bohrungen
des gleitenden Auslegers eingesteckt werden kann.
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Gegengewichtskasten (Bild 88)

Der Gegengewichtskasten ist fiir reinen Frontladereinsatz
vorgesehen. Er besteht aus einem Stahlbehélter mit einer
Zwischenwand.

Abbau des Gegengcwichtes (Bild 89)

Das Gegengewicht ist nur dann abzubauen, wenn mit dem Bagger
gearbeitet werden soll oder wenn der Lader abgebaut wird.
Abbau des Gegengewichtes wie folgt:

1. Widerstandsfdhige Unterlage, die etwa ein Gewicht von
2 t aushdlt, hinter der Arbeitsmaschine unter das
Gewicht setzen.

2. Lader absenken und die Schaufel horizontal auf den
Boden auflegen.

3. Die zwei Halteplatten des Gegengewichtes abnehmen.

4. Die Ladearme weiter absenken, bis sich die Vorderrider
vom Boden abheben und das Gegengewicht hinten auf der
Unterlage lagert.

5. Die beiden Haltestreben des Gegengewichtes abnehmen.

6. Die Arbeitsmaschine vorne noch weiter anheben, so
daB die Bolzen zur Befestigung der Streben spannungs=
frei werden. Drehbolzen herausnehmen.

7. Die Arbeitsmaschine langsam mit Hilfe der Ladeschau-
fel nach vorn ziehen, so daf sie vom Gegengewicht
frei wird.

8. Ladearme anheben, so daBf die Vorderridder wieder auf
dem Erdboden stehen.

9. Anbau in umgekehrter Reihenfolge.
3. BAGGER
a. Allgemeines

Der Bagger zum MF 50 ist ein vielseitiger und robuster
Anbau-Bagger, der sich flir eine Vielzahl von Aufga-
ben in der Bauwirtschaft und Industrie eignet.
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Der Bagger bestecht aus 7 Hayptteilen (Bild 90):

1. Einem kastenférmigen Querrahmen, auf dem Aus-
leger mit L&ffelstiel und Baggerldffel sowie
Drehsdule verschiebbar angeordnet sind.

2. Zwel Stabilisierungsstiitzen, auf die der
Bagger beim Arbeiten abgestiitzt wird. Die Stgtzen
sind einzeln ausfahrbar (Gelindeausgleich 16°),

3. Dem 7fach-Hydraulik-Steuerventil, das von dem

nach hinten gekippten Fahrersitz (Baggerposition)
aus gut zu erreichen ist.

4. Dem Drehzylinder, ilber der Drehs#ule hinten am
Querrahmen angebracht, der die Drehbewegung
des Baggers bewirkt.
5. Dem Ausleger, der an der Drehsiule gelagert ist.
6. Dem Lioffelstiel.
7. Dem Baggerlsffel.

Bedienungshebel Bagger

Alle Bewegungen des Baggers werden durch die Bet#ti-

gung des 7fach-Steuerventils bewirkt, Das 7fach-Steu-
erventil befindet sich direkt vor dem in Baggerposi-

tion gekippten Fahrersitz. Beide Lader-Steuerventile

miissen in Neutralstellung sein, bevor das 7fach-Steu-
ﬁrventil fir die Baggerbetitigung bedient werden

ann.

Bis Serien-Nr., F 6958:

1. Klemmzylinder-Bedienungshebel (Bild 91)

Hebel vorwirts = Klemmzylinder l8sen

Hebel rlickwdrts =~ Klemmzylinder anklemmen
(erfolgt automatisch, wenn
Klemmzylinder-Bedienungshebel
in Neutralstellung, jedoch ei-
ner der iibrigen Bedienungshebel
betdtigt wird)

2. Ausleger-Bedienungshebel (Bild 92)

Hebel vorwdrts = Ausleger senken
Hebel riickwirts - Ausleger anheben
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3. Drehzylinder-Bedienungshebel (Bild 93)

Hebel vorwirts - Bagger dreht links herum,
Hebel riickwirts = Bagger dreht rechts herum.

4., Loffelstiel-Bedienungshebel (Bild 94)

Hebel vorwirts - ISffelstiel wird ausgestreckt.
Hebel rickwirts - Lbffelstiel wird angezogen.

5. Baggerliffel-Bedienungshebel (Bild 95)

Hebel vorwidrts - Baggerliffel Sffnet (entleert)
Hebel rlickwirts = Baggerldffel schliest

6. Stabilisierungsstiitzen-Bedienungshebel (Bild 96)

Diese Bedienungshebel betdtigen unabhingig voneinander

die Hydraulikzylinder der beiden Stabilisierungsstiit-
zen. Dadurch ist es z. B. bei Arbeiten quer zum Hang
méglich, durch Ausfahren der "talseitigom" Stabi-
lisierungsstiltze eine waagerechte Arbeitsstellung
der Baumaschine zu erreichen.

Hebel vorwirts - Stabilisierungsstiitze senken,
Hebel rilckwidrts - Stabilisierungsstiitze anheben.

Ab Serien-Nummer F 6959:

Geinderte Reihenfolge der Bedienungshebel (Bild 97)
Von links nach rechts (vom Baggersitz aus gesehen):
1. Linke Stabilisierungsstiitze

2. Rechte Stabilisierungsstiitze.

3. Ausleger

4. Drehzylinder

5., Loffelstiel

6. Baggerloffel

7. Klemmzylinder
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€. Arbeitstechnik Bagger

1
Gangwahl und Motordrehzahl

Um die angegecbene Leistung des Baggers zu erreichen, soll-
te die Motordrehzahl auf 1.500 bis 1.800 U/min. einge-
stellt werden, wenn nicht Prizisionsarbeit geleistet
werden soll, die eine niedrigere Drehzahl erforderlich
macht. Baggerfilhrer, die noch nicht mit der Maschine
vertraut sind, sollten anfangs die Motordrehzahl nur

auf 1.200 U/min. einstellen und diesen Wert entsprechend
ihren Fortschritten langsam steigern.

Betdtigung der Bedienungshebel

Die in den Bildern 91 bis 97 abgebildeten Bedienungs-
hebel zunlichst gemiif den an der Steuerbatterie ange-
brachten Richtungspfeilen schalten, dann aber in zu-
nehmendem Mafe die aus der Hebelbedienung resultie-
renden Bewegungen beobachten, woraus sich allmihlich
eine rein gefilhlsmdBige Bedienung ergibt. Ein guter
Baggerfilhrer sieht auf die Arbeit und nicht auf die
Hinde.

Mit der linken Hand nur den Steuerhebel fiir Ausleger
und Drehzylinder betitigen.

Mit der rechten Hand Steuerhebel fiir L&ffelstiel und
Baggerldffel betiitigen.

Kein Wechseln der Hdnde von einer Hebelgruppe zur
anderen. Steuerhebel nicht ruckartig betitigen.

Um ein fliissiges und gleichmépiges Arbeitsspiel zu
bekommen, sollten nach M8glichkeit mehrere Bedie-
nungshebel gleichzeitig bet#dtigt werden.

Bei Beachtung dieser einfachen Regeln ist jeder Bag-
ge-fllhrer in kiirzester Zeit mit der Bedienung der
Steuerorgane vertraut und erreicht hohe Leistungen.

Standfestigkeit

Um grdBtmdgliche Standfestigkeit der Baumaschine
beim Baggern zu erreichen, ist wie folgt zu verfah-
ren:

1. Die Schaufel des Laders abkippen und den Lader
soweit absenken, bis die Vorderr#dder gerade
vom Boden abheben.

2, Stabilisierungsstiitzen des Baggers soweit aus-
fahren, bis die Maschine waagerecht steht.

w B9 a
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3. Bei Arbeiten mit seitlich versetztem Bagger Gegen-
gewicht an der gegeniiberliegenden Seite anbringen
und/oder das gegenilberliegende Hinterrad mit Grund-
gewichten, den vier Zusatzgewichten und unter Um-
stinden mit einer Wasserfilllung belasten.

Arbeitsablauf beim Ausheben eines Grabens

Die nachfolgende Anleitung gibt ein einfaches Grundbei-
spiel und ist daher besonders filir Anfdnger wichtig.

1. Motordrehzahl auf 1.000 bis 1.200 U/min. einstellen.

2, Sdmtliche Hebel mehrere Male betdtigen, um das rich-
tige Gefilhl fiir Hydraulik und Bagger zu bekommen.

3. Ausleger und Drehzylinder mit der linken Hand be-
tdtigen. Baggerarm und L&ffel mit der rechten
Hand betdtigen. Niemals liberquer greifen, da dann
keine hhere Arbeitsgeschwindigkeit mdglich ist.

4. Mit einem Winkel von ungefihr 90° zwiSchen Aus-
leger und Loffelstiel, Ausleger senken, bis
der Baggerldffel den Boden beriihrt,

5. Mit dem Baggerltffel-Bedienungshebel den geeig-
neten "Angriffswinkel" des Baggerléffels ein-
stellen und L&ffelstiel anziehen (zur Baumaschine
) .

6. Den gefiillten Baggerldffel anheben, Ausleger anhe-
ben und Bagger seitwdrts in die Entladestellung
schwenken.

7. Arbeitsgang von neuem aufnehmen.

Arbeiten am Hang (Bild 98)

Beim Ausheben eines Grabens am Hang sollte man immer
oben beginnen und hangabwérts arbeiten. Beim Aushe-
ben eines Grabens quer zum Hang die Baumaschine vor
Arbeitsbeginn mit den Stabilisierungsstiitzen waage-
recht stellen. Hénge mit einer Neigung bis zu 16
kénnen durch die Stabilisierungsstiitzen ausgegli-
chen werden. Aushub auf der Bergseite auskippen.
Will man Grdben mit senkrecgten Wdnden bei einer
griBeren Hangneiqung als 16  baggern, ist zundchst
eine Terrasse anzulegen. Dazu den Aushub auf der

Talseite ablagern.
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Ebene Grabensohle

L]

Unerfahrene Fahrer haben manchmal Schwierigkeiten, eine
ebene Grabensohle zu erhalten. Mit dem schnellreagie-
renden Bagger am MF 50 ist dieses keine Schwierigkeit.
Angriffswinkel des L&ffels bei der Bewequng entlang

der Grabensohle zur Baumaschine zu erhdhen. Bagger-
15ffel- und L&ffelstielzylinder milssen gleichzeitig
wirken, widhrend die Arbeitshthe des Liffelstiels durch
den Auslegerzylinder bestimmt wird.

Gerade Grabenfilhrung

1. Mit Kreide oder Kalk eine Linie ungefdhr 30 cm
parallel zur Grabenmitte ziehen.

2. Bagger so stellen, daB der Drehzylinder sich
genau (iber Grabenmitte befindet. Am L3ffelstiel
direkt Uber der Kreidelinie am Boden eine Sicht-
marke anbringen.

3. Bei jedem Zurilicksetzen Marke auf dem Loffelstiel
mit Kreidelinie auf dem Boden ausrichten.

Anlage eines durchlaufenden Grabens mit Mannl&chern
fiir Anschliisse (Bild 99 und 100)

Ausheben des Grabens und der Mannldcher als eins
betrachten. Die Mannldcher werden an den vorgesehe-
nen Stellen einfach durch Erweitern und Vertiefen
des Grabens hergestellt.

Um die verlangte Breite des Mannloches zu erreichen,
Bagger durch Aufstiitzen auf Loffelstiel und Ausle-
ger und seitliches Schwenken verschieben, Dann Bag-
ger wieder auf Grabenmitte zuriicksetzen und bis

zum ndchsten Mannloch weiterarbeiten.

Freilegen eines undichten Rohres (Bild 101, 102,
103)

Grundsétzlich in Laufrichtung der Leitung arbeiten,
niemals quer dazu. Um die Leckstelle ein Mannloch
ausheben, das ausreichend Platz filir Reparaturar-
beiten bietet, Ist die eine Seite frei, Bagger auf
die andere Seite schwingen und dort ausheben.
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Ausheben eines Grabens zwischen Gebdude und einem
bereits bestehenden Graben (Bild 104, 105, 106)

Baumaschine zwischen Gebdude und Graben aufstellen
(Bild 104) und den Anfang des Grabens vom Gebdude

aus ausbaggern. Danach Baumaschine parallel zum Gebdude
aufste&len (Bild 105), und mit dem Bagger im Winkel

von 90" zur Baumaschine die andere Grabenhilfte vom
Gebdude zum bestehenden Graben ausbaggern. Ist dies
erreicht, Baumaschine, wie in Bild 106 gezeigt, ver-
setzen und Verbindung der beiden Grabenhdlften her-
stellen.

Ausheben von Grdbern in Friedhofsanlagen (Bild 107,
108)

Der grofe Schwenkbereich, die Reichweite, sowie

die M&glichkeit, im rechten Winkel der Baumaschine
zu arbeiten, befidhigen die Arbeitseinheit, Grab-
arbeiten in Friedhofsanlagen schnell und unter Scho-
nung von Rasen und Anlagen auszufilhren. “Diese Digen-
schaften ermdglichen es auch, bei beschridnkten Raum-
verhdltnissen zu arbeiten. Bagger so zwischen den
Steinen aufstellen, daB in Reichweite des Bagger-
16ffels ein Hdnger zur Aufnahme der Erde stehen
kann.

Der grofe Schwenkbereich des Baggers ermitglicht
in jedem Falle eine giinstige Aufstellung der Bau-
maschine zum auszubaggernden Grabe.

Zuerst Rasendecke liber dem Grab abdecken. Mit
kleinen Ladungen in Grabmitte beginnen, um eine
Beschddigung der Grabwidnde und des umliegenden
Rasens zu vermeiden. Ab 30 cm Tiefe mit vollem
Baggerltffel arbeiten. Um die Schmalwand am Ende
des Grabes senkrecht 2zu halten, Baggerléffel

bei gleichzeitigem Absenken des Liffelstieles
ausschwingen, d.h. Loffelstielzylinder und Bagger-
loffelzylinder milssen bei absinkendem Ausleger
gleichzeitig arbeiten . (Bild 109, 110). Um die
Schmalwand an der Maschinenseite senkrecht zu
halten, Loffelstiel bei angehobenem Ausleger
einziehen (Bild 111).

Zur Schonung der Grasdecke empfiehlt es sich, Boh-
len unterzulegen (Bild 108). Wird das Abnehmen
der Rasendecke gestattet, nur soviel, wie fiir

die Stabilisierungsstiitzen notwendig ist, ent-
fernen.
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Baggern unter bereits liegenden Leitungen (Bild 112)

Die bis zur Hinterachse reichenée Untergreifmdglichkeit
des Baggers kann bei Baggerarbeiten unterhalb bereits
liegender Leitungen wirtschaftlich und arbeitssparend
eingesetzt werden. Leitungen kdnnen "untergraben" wer-
den. Hierbei jedoch Einsturzgefahr beachten!

Baggerarbeiten dicht an Gebduden und Ziunen (Bild 113)

Das seitliche Verschieben des Baggers zusammen mit
den Stabilisierungsstiitzen erm3glicht ein unmittel-
bares Arbeiten an Gebiudewidnden, Mauern oder Zdunen.
Bei derartigem Einsatz das HuBere Hinterrad entspre-
chend den Anweisungen der Betriebsanleitung belasten.

Anlegen von langen Gridben (Bild 114)

Je tiefer der Graben, umso kleiner sind die Entfer-
nungen, die die Baumaschine jedesmal vorsetzen muB.
Als Anhalt kann man sich merken: Bei einer Grabtiefe
von etwa 1 m Maschine um Radstandlinge vorsetzen. Bei
zu grofen Absitzen entstehen Schwellen im Grabenboden.
Lieber in kleineren Absténden vorsetzen, als in zu
grofen,

Grabenrdumen (Bild 116 und 117)

Bagger parallel zum Graben stellen und im rechten
Winkel zur Baumaschine arbeiten.

Hinweis:

1. Bei jedem Schnitt den L&ffel nicht ganz voll
nehmen.

2. Um einen richtigen Bdschungswinkel auf der dies-
seitigen Grabenseite zu erhalten, ist sicherzu-
stellen, daB der Schnittwinkel des Baggerltffels
richtig ist. Dann Ausleger und Loffelstiel-Bedie-
nungshebel gleichzeitig anziehen und den Liffel-
stiel-Bedienungshebel freigeben, sobald der Bag-
gerlffel die Graben-Oberkante erreicht hat.

Vorwirtsbewegung der Baumaschine parallel zum Graben

Bagger in Fahrtrichtung schwenken, Ausleger herunter-
driicken, LSffelstiel von Maschine wegdriicken. Wihrend
dieses Vorgangs milssen natiirlich Laderschaufel und
Stabilisierungsstiitzen angehoben sein.
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Rickwirtsbewegung der Baumaschine parallel zum Graben

Die Arbeitsweise beim Grabenrdumen ist dieselbe, wie oben
bescprieban ~ das Bewegen der Baumaschine nach rilckwirts
hat jedoch viele Vorteile:

1. Die Vorderrdder der Baumaschine kdnnen vom Boden ab-
gehoben sein - dadurch kann der Bagger-Hauptrahmen
durch Heben oder Senken des Vorderteils der Baumaschi-
ne mittels der Laderschaufel immer in senkrechter
Stellung gehalten werden, was beim Grabenriumen zu
einem ebenen und glatten Grabenprofil fiihrt,

2. steuerung und das Bewegen der Baumaschine k&nnen
vom Baggersitz aus vorgenommen werden.

Anmerkung: Wird letztere Methode angewandt, muB8 der
Grabenaushub auBerhalb der Fahrtrichtung,
wie in Bild 116 gezeigt, ausgeworfen werden.

Verwendung des Baggers als Hebekran

Der Bagger kann auch als Hebekran verwendet werden.
Maximalhubkraft ergibt sich bei senkrecht hingendem
Loffelstiel.

1. Ausleger anheben, Liffelstiel senkrecht stellen
und Baggerldffel einziehen.

2. Loffelstiel nach auBen anheben und, sobald die
Ladung die entsprechende HShe erreicht hat, seit-
lich einschwenken.

3. Zum genauen Placieren der Ladung und letzten Anheben
kann der Baggerldffel ausgestreckt werden.

Seitliches Versetzen des Baggers (Bild 115)

Der am Baggerquerrahmen angeklemmte Bagger kann in
jede beliebige Lage nach links oder rechts von der
Maschinenmitte aus seitlich versetzt werden.

Das Versetzen ist wie folgt vorzunehmen:

1. Die Baumaschine auf ebenen, festen, aber nicht
zu harten Untergrund stellen und die beiden Sta-
bilisierungsstiitzen ausfahren.

2. Ausleger nach links oder rechts schwenken und

den ausgeschwenkten Baggerltffel auf den Boden
absenken.
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Bild 112
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3. Den rot gekennzeichneten Klemmzylinder-Bedienungs-
hebel betdtigen, um die,feste Verbindung von Bagger-
und Baggerquerrahmen zu l&sen,

4. Durch Betdtigung der Ausleger- und Liffelstiel=-
Bedienungshebel kann man nun den gesamten Bagger in
die erforderliche Position zichen.

5. Den Klemmzylinder-Bedienungshebel wieder betidtigen,
um den Bagger am Baggerquerrahmen anzuklemmen.

Arbeitswerkzeuge flir den Bagger

Anbau der Baggerlotffel (Bild 118)

Die Baggerldffel werden mit zwel Dolzen am Baggerarm
und Loffelgesténge befestigt. Der Offnungswinkel des
L&ffels kann durch Umstecken des L&ffelzylinderbolzens
in zwei verschiedene Gelenkbohrungen wahlweise einge-
stellt werden.

Lehm~/Tonléffel (Bild 119)

Er eignet sich fiir das Ausheben von schmalen Gridben
bei klebrigen Bdden. Die Schneidkante des Loffels

ist auswechselbar. Die Seitenschneidplatten und Zdhne
sind mit je 2zwei Schrauben am L&ffel befestigt.

Grabenlsffel (Bild 120)

Er eignet sich fiir fast alle Arten von Baggerarbeiten.
Der Loffel ist mit einer auswechselbaren Schneidkante,
Seitenschneidplatten und Z&hnen ausgeriistet. Die Zdhne
sind mit zwei Schrauben am Liffel befestigt.

Es stehen folgende Loffelbreiten zur Verfiligung:
30 em, 45 cm, 60 cm, 75 cm, 90 cm.

Grabenrdumldffel (Bild 121)

Er ist besonders zum Riumen von zugewachsenen und
verschlammten Grdben geeignet.

Die Grundbreite des L8ffels betrdgt 120 cm. Zwei seit-
liche Verlingerungsstiicke kénnen am L&ffel angebracht
werden. Die Gesamtbreite betrdgt dann 180 cm.

Mit diesem LOffel lassen sich auch bei leichten bis
mittelschweren Bdden neue Grdben anlegen.

Der L&ffel hat ohne die Verbreiterungsstilcke ein
Fassungsvermdgen von 115 1 - mit Verbreiterungs-
stiicken von 170 1.
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Graben~-Profilldffel mit seitlich verliéngerter
Schneidkante (Bild 122)

Abmessungen:

a) Breite oben 121 ecm Breite unten 38 cm
Tiefe 91 cm

b) Mit Verlingerung wird die Tiefe auf 106 cm und die
obere Breite auf 152 cm vergrdfert. Seitlich und
vorn sind gehidrtete auswechselbare Schneidkanten
angebracht., Die Zihne werden an der vorderen Schneid-
kante angeschraubt.

Das Fassungsvermdgen des LSffels betrdgt 200 1.

Rechteckldffel (Bild 123)

Er eignet sich zum Ausheben quadratischer Ldcher
90 x 90 cm bis zu einer Tiefe von 2,13 m. Bei Ver-
wendung der Baggerarmverlingerung kann bis zu

0,4 m tiefer gebaggert werden.

Auswerferléffel (Bild 124)

Dieser L&ffel eignet sich besonders zum Aushub
feuchter bindiger Bdden. Beim Einziehen des Liffel-
zylinders (Auskipp-Position) schiebt sich ein Biigel
im L&ffel durch im Eingriff befindliche Nocken nach
auBen und leert somit den L&ffel.

Baggerarmverlingerung (Bild 125)

Die Verlingerung wird am Ende des Baggerarms mit
zwei Klemmschrauben befestigt. Dazu sind Beilag-
scheiben erhdltlich, die einen guten Sitz der Ver-
lidngerung gewdhrleisten. Zur Verlidngerung wird ein
besonderer Bolzen mitgeliefert, da mit dem vorhan-
denen Schaufelbolzen die Schaufel nicht an der Ver-
lingerung befestigt werden kann.

Mit angebauter Verlingerung erhSht sich die Reich~-
weite um 41 cm, die Grabtiefe um 42 cm und die
Ladehthe um 10 cm.

Anbau und Abbau des Baggers

Wichtigl!
Vor dem An- und Abbau muf sichergestellt sein, das

a) der Baggerfilhrer eine griindliche Unterweisung in
der Bedienung der Hydraulik erhalten hat,
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13. Die beiden Bagger-Tragarme (Bild 134) durch Heraus-

b) der Baggerfihrer den Abschnitt - Wartung und Pflege - Ziohén Aoy Hteckboizen abbaien

sorgfiéltig durchgelesen hat,

c) der Baggerfiihrer sich mit dén Sicherheitsbestimmungen

Anmerkung: Soll das Dreipunktgestinge an der Grundmaschi-
eingehend vertraut gemacht hat,

ne angebracht werden, milssen vorher das Haupttrittblech
und die beiden Seitentrittbleche abmontiert werden. Dazu:

Abbau des Daggers

a) Die 4 Befestigungsschrauben des Haupttrittblechs

1. Verkleidungsblech unterhalb des Kabinenrlickfensters zu den Seitentrittblechen (Bild 135) entfernen.
entfernen. Dazu die Schrauben "S", Bild 128, 18sen
gndggéi Sﬁecklascgen ?gs ag ““I:reﬁ Rand dgs Verklei- b) Zapfwellendeckelhalter Z (Bild 130) nach Lsen der
L ecnes angebrachten Gummituches aus den am 4 Befestigungsmuttern entfernen.
Bagger-Haupttrittblech befindlichen Osen herausziehen. e
; ¢) Die beiden Inbusschrauben der Baggersitzhalterung
2. Beide Stabilisierungsstiitzen ausfahren. lésen (nach dem Entfernen der Trittbleche milssen
3. Bagger am Querrahmen seitlich nach links bis zum sie wieder fest angezogen werden).
. e n
Anschlag verschieben. Baggerléffel so auf den Boden d) An jedem seitlichen Trittblech die zwei Befesti-
abgetzen, daf Ausleger und LBffelstie&,wie im Bild gungsschrauben (Bild 135) zu den Tritthlechhaltern
129 gezeigt, etwa einen Winkel von 90~ bilden. EnEFaEnan.
4. Halterung HL (Bild 130) unter dem Haupttrittblech e) Dis seitlichen Trittblecha abnehmen. _
entfernen. Die vier Befestigungsschrauben der Hal-
;gr%gilgsl;g?lgbigg;giésen' Druckschlauchhalter f) Vorstecker des Steckbolzens hinten am Zentralge-
i hduse der Grundmaschine entfernen und den Steck-
I t iehen,
5. Bolzen 1 (Bild 131) an den Baggertragarmen und den bolzen nach rechts herauszichen
Verbindungsstreben rechts und links entfernen. g) Bagger-Haupttrittblech abnehmen.
6+ Verbindungsstrebsn akibaven. h) Hubgestdnge und Lenker der Drei-Punkt-Hydraulik
jet baut den.,
7. Grundmaschine so weit nach vorn fahren, daB die Hy- k@nnen jetzt angebaut werden
draulikleitungen frei hinter dem Haltebiigel, der hti
unter dem Haupttrittblech angeordnet ist, héngen. Wichtigi
Bei angebautem Bagger ist der #duBere Bedienungshebel
8. Linken Steuerhebel des Ladersteuerventils nach vorn des Hydrauliksegments (A, Bild 45) durch eine
driicken, bis er einrastet (Bild 132). Schraube gesichert, damit die Hubarme der Drei=-Punkt-
Hydraulik nicht versehentlich betitigt werden k&nnen.
9. Motor abstellen. Dies kdnnte die seitlichen Trittbleche beschiddigen
und u. U. aus ihrer Verschraubung entfernt werden.
10, Schnellkupplung des Rilcklaufschlauches R (Bild 130) Wird der Bagger wieder angebaut, ist sie wieder
am Anschluf A l8sen und auf das Gewindestiick vom wie vorher am Hydrauliksegment zu befestigen,
Anschlug S (Bild 132) am Ladersteuerventil aufschrau-
ben. Bagger abgebaut (Bild 133)
11. Schnellkupplung des Bagger=Druckschlauchs am Lader- Der Druckschlauch ist am Anschluf des Bagger-Riick-
steuerventil (Anschluf S, Bild 132) l8sen und auf laufschlauches befestigt.
das Gewindestlick vom Anschluf A (Bild 130) aufschrau-
ben. Bagger-Tragarme (Bild 134)
- d d Seitentritt-~
12. Linken Steuerhebel des Ladersteuerventils wieder in giggﬁg ?ggggtiégfblech und die beiden Seitentr
Neutralstellung zuriickziehen (Bild 136).
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Anbau des Baggers

1.

2,

8.
9.

10.

11.

12.
13.

Hubgestidnge und Lenker des Dreipunkt-Gestinges anbau-
en.

Dedienungshebel am Hydrauliksegment der Drei-Punkt-
Hydraulik, wie oben beschrieben, mit Schraube gegen
unbeabsichtigtes Verstellen sichern.

Die beiden Tragarme an den Laderseitenarmen befesti-
gen.

Haupttrittblech anbauen.
Seitliche Trittbleche anbauen.

Grundmaschine langsam an den Bagger zurlickfahren,
und zwar bis ca. 5 cm vor die Schlauchhalterung.

Linken Steuerhebel am Ladersteuerventil (Bild 132)
nach vorn driicken.

Motor abstellen.

Schnellkupplung des Riicklaufschlauches am Lader-
steuerventil ldsen und an den Anschlup A (Bild 130)
nach L8sen der Schnellkupplung des Druckschlauches
anschliefien.

Es muf darauf geachtet werden, dafi der Riicklauf-
schlauch vorschriftsmipig unter dem linken Seiten=-
trittblech verlegt wird. Die Schlauchschutzhiille
muB den Druckschlauch in HShe des Trittblechaus-
schnittes umgeben, damit dieser vor Beschiddigungen
geschiitzt wird.

Druckschlauch D, wie im Bild 130 gezeigt, unter
dem Haupttrittblech, aber iiber dem linken Achs-
trichter durchfiihren und unten am Ladersteuer-
ventil anschliefen. Druckschlauchhalter HD
(Bild 130) befestigen.

Linken Bedienungshebel am Ladersteuerventil in
Neutralstellung zurlickziehen (Bild 136).

Motor starten,
Die beiden Baggerstiitzen ausfahren, bhis die Hy-

draulikleitungen unmittelbar unter dem Haupttritt-
blech sind.
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14.

Grundmaschine langsam weiter zurilickfahren. Darauf
achten, daf die liydraulikleitungen und Schlduche,
einschlieplich der Schlauchhalterung HS (Bild 130)

zwischen Unterkante des Haupttrittblechs und dem
Haltebiigel hindurchgefilhrt werden.

15. Bagger an den Tragarmen und den Verbindungsstreben

(5ild 131) mit Steckbolzen und Vorsteckern befe-
stigen.

16. Halterung fiir Schliuche HS (Bild 130) an der
Unterseite vom Haupttrittblech anschrauben
(4 Schrauben).

17. Halterung der Hydraulikleitung HL (Bild 130) an
Trittblechunterseite anschrauben (2 Schrauben).

18. Verkleidungsblech unter dem Kabinenriickfenster
mit den vorher entfernten Schlitzschrauben be-
festigen und Gummituch anbringen.

19, Alle Hydraulikzylinder mehrere Malé.ganz aus-
fahren, damit im System enthaltene Luft heraus-
gedriickt werden kann.

20. Leitungen und Anschliisse auf Leckstellen unter-
suchen.

Vermeiden von Schéden

platzende Hydraulikschlduche, schadhaft werdende
Dichtungen

Diese Schiden treten im allgemeinen dann auf, wenn
Scheuerstellen entstehen und die Bedienungshebel
einzeln und ruckweise betlitigt werden. Diese
schlagartigen, vor allem durch pldtzliches Abfan-
gen des sich absenkenden Auslegers erzeugten Be-
lastungen fithren zum Platzen der Schlduche. Des-
halb niemals den sich mit hoher Geschwindigkeit
absenkenden Ausleger mit der Hydraulik (durch
Zuriickziehen des linken Steuerhebels) abfangen.
Nach M&glichkeit mehrere Bewegungen gleichzei-
tig ausfilhren, auch bei Grabvorgang.

Loffelstiel-Schiden

Diese Schiden sind oft auf riicksichtsloses
Hineinhacken mit dem Loffelstiel in gefrorenen
oder felsigen Boden zurllckzufiihren. Bei Arbeiten
unter solchen Bodenverh#iltnissen muBS man den
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BaggerlSffel regelrecht hineingraben. Das L&isen des
Bodens geschieht dann folgendermaBen:

Baggerldffel in den durch die Grabwirkung erzielten
Einschnitt ansetzen, dabei Baggerl®ffel so einsetzen,
daB er mit dem Rilcken am Boden liegt. Dann nur Bagger-
16£felzylinder betdtigen und BaggerlSffel schlieBen.

Bei felsigen Béden empfiehlt sich der Einsatz eines
schweren Baggerldffels (ein solcher L#iffel ist liefer-
bar. Bitte, fragen Sie Ihre zustdndige Hindlerfirma).

Verbogene Baggerléiffel

Es kann vorkommen, daB beim Einsatz des Grabenrduml&éf-
fels ein grofier Widerstand an der HuBeren Liffelkante
auftritt. Hierbei werden wegen des unglinstigen stati-
schen Moments an der AuBenkante der 1,8 m breiten
Schaufel der L&éffelstiel verbogen und die Befestigungs-
bolzen zerbrochen. Bei einem solchen, von Erde ver-
deckten Hindernis (Baumstubben, Felsbrocken) ist beim
leisesten nur splirbaren Widerstand der L5ffel neu an-
2usetzen, und zwar so, daf das Hindernis sich in der
Schaufelmitte befindet.

Allgemein

Je schwieriger die Bodenverhidltnisse, desto kleiner
die Baggerl&ffel wihlen. Das Verdichten wieder ver-
flillter Grdben, Gruben oder dhnliches sollte nach
Moglichkeit mit einem geeigneten Verdichtungsgerit
vorgenommen werden. Verdichten mit dem Bagger durch
schlagartige Bewegungen mit dem L&ffelstiel ist un-
zuldssig,

Die Maschine wird fiir Thren Betrieb gute Leistungen

bringen und Ihnen viel Spaf machen, wenn Sie diese
wenigen, aber wichtigen Regeln beachten.

Reifenfiillung mit Wasser

Bei erschwertem Einsatz der Baumaschine (z. B. mit ge-
flillter Schaufel riickwidrts bergauffahren, Bagger versetzt
angebaut und Arbeitsrichtung quer zur Baumaschine, oder
dhnliches) kann durch Wasserfilllung der hinteren Reifen
zusdtzlicher Ballast gewonnen werden. AuBerdem erhSht
sich dadurch die Traktion, der Reifenschlupf wird ver-
ringert und das Fahrzeug lduft ruhiger. Als Fiillung soll
wegen der Gefahr des Einfrierens (Unwucht) jedoch kein
reines Wasser, sondern eine Mischung aus Calziumchlorid
(CaClzl oder Chlormagnesium und Wasser verwendet werden.
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Die Flillung soll nie mehr als 75 % des Reifenvolumens betra-
gen, das entspricht etwa der Fiillung bis zum Ventil, wenn
sich das Ventil in hichster Stellung (12,00 Uhr) befindet.
Zum Fiillen des Reifens handelsiibliche Wasserfiillarmaturen
(z. B. Hanauer Maus) verwenden.

ReifengrbBe Wasser (1) Ca.cl2 (kg) | Gesamtgewicht (kg)
je Reifen (ent-
spricht ca. 75 %
des Reifenvolumens)

|
14.00 - 28 | 165 l 100 265

Achtung:
Zulissiges Gesamtgewicht beachten!
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WICHTIG!

Um eine gute Leistung und lange Lebensdauer Ihres neuen
oder Uberholten Motors zu sichern, ist es notwendig, das
er wihrend der ersten 50 Betriebsstunden nicht voll be-
lastet wird und daB die Belastung erst danach allmihlich
erhdht wird. Vor allen Wartungs- und Instandsetzungsar-
beiten Baumaschine stillsetzen und nach Beendigung der
Arbeiten alle Sicherungen, wie Splinte, Federringe usw.,
wieder anbringen.

Nach den ersten 30 Betriebsstunden

AuBer den periodischen Wartungsarbeiten "Alle 10 Be-
triebsstunden" sind beim Wartungsdienst von der MF-
Werksvertretung folgende Arbeiten durchzufiihren:

Allgemein

Alle Schmierstellen abschmieren.

Alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz iberpriifen.
Motor

1. Motor8l und Filtereinsatz wechseln.

2. Zylinderkopfmuttern nachziehen (bei betriebswarmem
Motor), 10 bis 12 mkp.

3. Ventilspiel priifen und einstellen.
4. Motor auf Leckstellen priifen, ggf. abdichten.

Kraftstoffsystem

1. Ersten Kraftstoffiltereinsatz wechseln, Schauglas
reinigen.

2, Zweiten Kraftstoffiltereinsatz wechseln.

3. Thermostart priifen, Kraftstoffsystem entliiften,
Leckstellen ggf., abdichten.

4, Einspritzdiisen priifen.

- 67 -

Kihlsystem
l. Kihlwasserstand priifen.

2. Kiihler reinigen, Kellriemenspannung priifen.
3. Thermostat auf Funktion {iberpriifen (Betriebstemperatur).

4., Sdmtliche Schlauchanschliisse auf Dichtigkeit prifen, gqgf.
abdichten.

Luftanlage
1. Luftfiltereinsatz reinigen.

2. Sdmtliche Schlauchanschliisse auf Dichtigkeit priifen.

Elektrische Anlage

1. Beleuchtung, Blinklicht- und Warnblinkanlage auf
Funktion priifen. =

2. Lichtmaschine, Anlasser sowie komplette Anlage auf
Funktion Uberprifen.

3. Batterieanschlisse auf festen Sitz priifen, Pole mit
Polfett versehen und ggf. destilliertes Wasser auf-
fiillen.

Schaltgetriebe mit Ferguson-Hydraulilk und Differentia}
bzw. Drehmomentwandler mit hydraulischem Umkehrgetriebe,
Ferquson-Hydraulik und Differential

1. Alle Olstidnde priifen, ggf. auffillen.
2. Filtereinsdtze wechseln.

Achsen

1. Olstand in den Endantrieben priifen.

2. Reifendruck prilfen (siehe Abschnitt "Technische
Daten").

3. Vorderradlagerspiel priifen.

Bremsen
1. Funktion der Betriebsbremse priifen, ggf. nachflillen.
2. Funktion der Feststellbremse priifen, ggf. nachfiillen.

Lenkung
1. Ulstand im Lenkgetriebe iiberpriifen, ggf. nachfiillen.
2. 81 und Filter der hydraulischen Lenkhilfe wechseln.
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Arbeitshydraulik

1. Hydraulikslstand priifen und Hydraulikfiltereinsatz wechseln.

2. Hydrauliktankentliifter reinigen.

3. Hydraulikzylinder, Steuerventile, Schliuche und Leit
unge
auf Leckstellen und Scheuerstellén priifen. b

4, Funktionspriifung der Hydraulik durchfiihren.

Widhrend der Einlaufzeit von 50 Betriebsstunden

T%glich Radschrauben nachziehen, danach mindestens zweimal
wdchentlich und bei der 100-Betriebsstunden=Wartung.

Anzugsdrehmomente :

vorn (mkp): 20
hinten (mkp): 33,5 - 34,5

Vor dem tdglichen Arbeitsbeginn

Kihlwasserstand im Kilhler priifen.
Olstand im Motor priifen.
Ulstand im Getriebe priifen.

Kraftstoffstand priifen, zu Arbeitsbeginn immer wvollen
Kraftstofftank!

Ulstand der Hydraulik priifen.

Nach den ersten 100 Betriebsstunden

Getriebedl wechseln.
81 in den Endantrieben wechseln.

Allgemeine Pflegehinweise

- Mogor nie voll belasten, ehe Betriebstemperatur wvon mind.
60" C erreicht ist.

- Motor nie ohne Luftfilter betreiben.

- Bei kurzen Arbeitspausen Motor laufen lassen, um Schwi-
chung der Batterie durch wiederholtes Anlassen zu vermeiden.

- Kraftstoffbehidlter nie ganz leerfahren, um Verunreinigung
von Filter, Pumpen und Diisen durch Wasser und Ablagerungen
zu vermeiden.
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- Beim Einsatz der Baumaschine auf schlammigem oder sumpfigem
Boden Wartungsintervalle verkilrzen.

- Immer daran denken, daB eine sorgfiltige Wartung die Repara-
turkosten verringert, die Lebensdauer erhht und die lau-
fenden Kosten senkt.

- Die periodischen Wartungsarbeiten, nach der am Armaturen-
brett angezeigten Betriebsstundenzahl, vornehmen.

- Nur Schmiermittel entsprechend der Schmiermitteltabelle
verwenden, ungeeignete Ul- oder Schmierfettsorten k&nnen
Schiden hervorrufen und die Lebensdauer der Baumaschine
beeinflussen.

- Beim Priifen, Auffiillen und Ablassen von 0l im Motor, Ge-
triebegehduse, Endantrieb usw. die Baumaschine auf ebe=-
nem Boden abstellen.

- Blwechsel bei warmem Motor vornehmen, damit mdglichst
viele geléste Schmutzteilchen mit hinausgeschwemmt
werden.

- Vor dem Abschmieren die Nippel s#ubern, nach dem Ab-
schmieren die Nippel von anhaftendem Fett befreien, um
ein Ansammeln von Staub zu vermeiden.

- Die Baumaschine nur bei kaltem Motor waschen. Beim Ab-
spritzen mit einem Schlauch empfindliche Teile, wie z.B.
Luftansaugstutzen, Lichtmaschine, Anlasser, Regler,
Anzeigeinstrumente usw., vorher abdecken.

- Soll die Maschine lingere Zeit stillgesetzt werden, ist
vorher Motordl abzulassen, Filtereinsatz zu erneuern
und Olwannensieb zu reinigen. Danach wieder neues
Motorendl auffiillen. Motor einmal pro Woche anlassen
und die Maschine einige Meter vorwdrts und riickwidrts
bewegen, um sicherzustellen, daB alle Teile gleich-
miBig geschmiert werden und Rostansatz vermieden
wird.

Motorschmierung

Kurbelwelle, mittleres Nockenwellenlager, Pleuelstangen,
Ventile und Steuerrider stehen unter Druckschmierung.

Der Oldruckmesser auf dem Instrumentenbrett kann bei kal-
tem oder schnell laufendem Motor verhdltnismdfig hoch
stehen. Ein verhdltnismifig niedriger Motordldruck ist
bei langsam laufendem Motor normal und braucht nicht

zu beunruhigen, wenn der 0ldruck bei Drehzahlerhdhung
sofort wieder ansteigt.
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Kihlsystem

Das Kilhlsystem besteht aus Kiihler mit Einfiillstutzen, einem
vierflilgeligen Ventilator, der Wasserpumpe und dem Thermostat.
Der Thermostat regelt die Wassertemperatur und bewirkt durch
einen besonderen Kilhlwasserumlauf ein schnelles Warmwerden
des Motors. Die Welle der Zentrifugalwasserpumpe liuft auf
zwel Kugellagern, die mit Fett versorgt sind und keiner be-
sonderen Wartung bedilirfen. Die Kilhlerlamellen staubfrei und
sauber halten. Zum Reinigen Kiihlerverkleidung abnehmen. Die
Uberdruckkiihlerverschraubung erhht den Siedepunkt der Kilhl-
fliissigkeit. In der k&lteren Jahreszeit ist zum Schutz gegen
Einfrieren des Motors handelsiibliches Frostschutzmittel in
den Kilhler einzufiillen. Besondere Zusétze im Frostschutz-
mittel schiitzen die Metallteile im Motor gegen Rostbildung
und Kalkablagerungen. Trotzdem wird empfohlen, das Kiihlsy-
stem alle 1,000 Betriebsstunden durchzuspiilen und neue
FrostschutzmittellSsung einzufiillen.

WSnn die Maschine filir ldngere Zeit bei kaltem Motor (unter
0" C) im Freien steht und kein Frostschutzmittel verfiigbar
ist, soll das Wasser aus Kiihler und Motor abgelassen werden.

Kein kalkhaltiges Wasser verwenden, Wasser soll m8glichst
frei von Mineralstoffen sein (reines Regenwasser vorziehen).
Um die Kiihlwirkung des Kilhlers zu erhalten, keine Farbe auf
Kihlrohre und Kiihlrippen streichen.

Anmerkung:

Hoher Wasserverbrauch oder Uberhitzung des Motors kann
folgende Ursachen haben:

a) Defekte Dichtungen, Verschraubungen oder AblaBeinrich-

tungen (Schellen, Verschraubungen und Stopfen {iber-
priifen) .

b) Keilriemen Wasserpumpenantrieb zu locker (liberpriifen
und einstellen).

c¢) Verstopfte Kilhlrippen (mittels Wasserstrahl oder Pref-
luft freiblasen).

d) Kalkablagerungen im Kithler (Kiihlsystem durchspfilen).

e) Defekter Thermostat (von MF-Werksvertretung {iberpriifen
lassen).

f) 2Zylinderkopfdichtung defekt (von MF~Werksvertretung
iiberpriifen lassen).
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Luftfilter

Durch den Luftfilter wird der Motor vor Staubkérnern und anderen

Fremdkdrpern, die sich in der angesaugten Luft befinden, ge-
schiitzt.

Filtereinsatz entsprechend den in den "Periodischen Wartungs-
arbeiten" angegebenen Zeitabsténden reinigen, bei starkem
Staubanfall Filtereinsatz dfter reinigen.

Kraftstoffsystem

Die Konstruktion des Kraftstofftanks sichert auch bei niedri-
gem Kraftstoffspiegel oder Schréglage der Baumaschine eine
gleichmdBige Kraftstoffzufilhrung und verhindert das Eindringen
von Luft in das Kraftstoffsystem.

Der Weg des Kraftstoffes filhrt vom Tank {iber Kraftstoffhahn
zur Kraftstoff-Forderpumpe., Diese f&rdert den Kraftstoff durch
die zwei Kraftstoffilter zur Verteiler-Einspritzpumpe, von wo
er zu den Einspritzdiisen gedriickt wird. Im Wasserabscheider
werden Wasser und Schmutz aus dem Treibsto£f abgelagert. Zum
Reinigen Kraftstoffabsperrhahn schliefen. Halteschraube unter-
halb des Schauglases ldsen, Sieb und Schauglas abnehmen. Eine
zuverlissige Wasserabscheidung ist von grdBter Wichtigkeit, da
sonst die Verteilereinspritzpumpe beschddigt werden kann. Die
Einspritzpumpe wird von dem durchflieBenden Kraftstoff ge-
schmiert und bendtigt keinerlei Wartung. Eine Leckdlleitung
fihrt ungeniitzten Kraftstoff zum zweiten Kraftstoffilter zu-
rick. Sie ermdglicht gleichzeitig ein Entweichen der in der
Verteilereinspritzpumpe oder im iibrigen Kraftstoffsystem
befindlichen Luftblischen. Eine weitere Leckdlleitung fiihrt
von den Diisen zum Tank. Eine Rlicklaufleitung vom zweiten
Kraftstoffilter zum Tank gewdhrleistet einen sténdigen
Ricklauf von Kraftstoff bei laufendem Motor. Nach Ein-
dringen von Wasser in das Kraftstoffsystem unbedingt bei-

de Kraftstoffilter auswechseln, Kraftstoffsystem durch-
spiilen und mit sauberem Kraftstoff wieder filillen.

Nur Markenkraftstoff verwenden!

Es ist besonders darauf zu achten, den Kraftstoff sauber

zu halten, um eine stdrungsfreie Funktion der Einspritz-
anlage zu erreichen. Der Kraftstoff darf nicht verunrei-

nigt sein; deshalb ist es zu empfehlen, den Kraftstoff vor
Verwendung 24 Stunden zu lagern, damit sich Schmutzteil-

chen absetzen kSnnen. Die Schmutzablagerung wird am be-

sten erreicht, wenn die Fésser mit einem Neigungswinkel

von etwa 2,5 % - wie in Bild 137 und 138 gezeigt - gela-

gert werden. Zur Lagerung nur verschlossene Behilter,

die nicht galvanisiert sein diirfen, verwenden. Nach je-

der Arbeitsschicht soll der Kraftstofftank der Maschine
vollgetankt werden, um Kondenswasserbildung im Kraft-
stofftank zu vermeiden. Kraftstofftank nie ganz leer-

fahren!
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Bild 137

Bild 138




Bild 139
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Entliiften des Kraftstoffsystems

Luft kann in das Kraftstoffsyséem beim L&sen einer Leitung,
beim Auswechseln der Filter, wdhrend léngerem Stillstand
oder beim Leerfahren des Kraftstoffbehilters eindringen und
das Anlassen des Motors unmdglich machen, wenn das System
nicht wieder entliiftet wird.

Das Entliften wird wie folgt ausgefiihrt:
1, Uberpriifen, ob geniigend Kraftstoff im Behdlter ist.
2, Alle Leitungsanschliisse auf Dichtheit {iberpriifen.

3. Entliiftungsschraube auf dem ersten Kraftstoffilter
(Bild 139, -6) 1lbsen und Hebel der Kraftstoffbrderpumpe
(Bild 139, -8) betHtigen, bis Kraftstoff blasenfrei
an der geldsten Entliiftungsschraube austritt. Entldf-
tungsschraube wieder festziehen.

4., AbfluBleitung des zweiten Kraftstoffilters l8sen (Bild
139, =-11) und Kraftstoffdrderpumpe betdtigen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt.

5. Die beiden Entliiftungsschrauben (Bild 140, -4 und 5)
am Pumpengehduse l8sen und Hebel der KraftstoffSrder-
pumpe (Bild 139, =-8) betdlitigen, bis Kraftstoff blasen-
frei an den beiden Entliiftungsschrauben austritt.
Wihrend der Handhebel weiter betltigt wird, die untere
und dann die obere Schraube wieder anziehen.

6. Entliiftungsschraube am Anschlufstiick der Verteiler-
einspritzpumpe l8sen, Kraftstoffdrderpumpe (Bild 139,
-8) betdtigen und - sobald Kraftstoff blasenfrei an dem
Gewinde austritt - wieder festziehen.

7. Uberwurfmuttern an den Einspritzdiisen 1l8sen (Bild 140,-2).

8. Gashebel ganz &ffnen und Abstellhebel ganz herein-
driicken.

9. Motor mit dem Anlasser durchdrehen, bis Kraftstoff
blasenfrei an den Kraftstoffleitungen austritt.

10. Uberwurfmuttern an den Kraftstoffleitungen festziehen.

11. simtliche Kraftstoffleitungen auf Leckstellen ilberpriifen.
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Anmerkung:

Wurden bei Wartung des Motors die Kraftstoffzuleitungen zum
Thermostart abgenommen, Kraftstoffsystem mittels Kraftstoff-
forderpumpe fiillen und die Zufuhrleitung am Thermostart
ebenfalls entliiften.

Geschwindigkeitsbegrenzer (nur MF 50 S)

Die Drehzahl bei maximaler Motorleistung nach DIN 70 020
betrdgt 2.000 U/min., Um die durch die Bauart bestimmte HSchst~
geschwindigkeit von 20 km/h nicht zu {berschreiten, ist die
Kraftstoffeinspritzpumpe mit einer Geschwindigkeitsbegrenzer-
anlage ausgeriistet. Beim Einlegen des 6. Ganges wird durch
die inneren Schaltschienen ein am Getriebegehiuse angebrach-
ter elektrischer Schalter bet#tigt, der die Stromzufuhr zum
elektromagnetischen Betdtigungsventil (Solenoid) unter-
bricht. Dadurch gibt der Solenoid den Riicklauf fiir eine
bestimmte Kraftstoffmenge frei, wodurch nicht mehr die volle
Kraftstoffmenge eingespritzt wird. Die geringere Kraftstoff=-
menge bewirkt eine geringere Motordrehzahl, die einer Vor-
wdrtsgeschwindigkeit der Baumaschine von 20 km/h entspricht
(Bild 141).

Kraftstofférderpumpe

Die Kraftstofftrderpumpe driickt den Kraftstoff zu den zwel
Kraftstoffiltern und von dort zur Einspritzpumpe. Sie ist
eine mechanisch arbeitende Membranpumpe und wird von der
Nockenwelle angetrieben,

Verteiler-Einspritzpumpe

Priifung und Einstellung der Verteiler-Einspritzpumpe ist
ausgebildetem Fachpersonal zu {iberlassen. Schmierung der
beweglichen Teile der Pumpe erfolgt durch den hindurch-
stromenden Kraftstoff, Es ist also keine weitere Schmie=
rung notwendig.

Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage (12 V, minus an Masse = sieche
Schaltplan Bild 10, 11, 12) besteht aus folgenden Haupt-
tellen:

Batterie

Die Batterie befindet sich hinter dem Instrumenten=-
brett (Bild 142). Wihrend des Betriebes den Siure=-

stand in der Batterie &6fter priifen und -~ falls erforder-
lich - destilliertes Wasser nachfiillen. Diesen Vorgang
bei abgestelltem Motor wie folgt ausfiihren:
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= Verschlugkappen entfernen.

- Destilliertes Wasser eingiefen, bis die Platten ca. 1 cm
bedeckt sind (jedoch nicht bis zum Uberlaufen).

Batterien im Sommer und widhrend ldngerer Stillstandszeiten
der Maschine hdufiger {iberpriifen. Bei Maschinen in kalten
Zonen ist an der Batterie zusltzlich ein Tragegurt ange-
bracht., Ist der SHdurestand in einer der Batteriezellen
stidndig niedriger als in den anderen, ist wahrscheinlich
eine Leckstelle vorhanden. In diesem Fall ist eine MF-
Werksvertretung aufzusuchen.

Zum Ausbau der Batterie Seitenblech abschrauben (Bild 143).

Pflegehinweise

Die Leistung der Batterie bleibt nur erhalten, wenn folgen-
de Regeln befolgt werden:

- Priifen, ob die Polklemmen richtig an den Batteriepolen
angeschlossen sind.

- Zum Anziehen und Lésen der Batterieklemmen immer einen
Schraubenschlissel und niemals eine Zange verwenden.

- Die Batterien immer sauber und trocken halten.

- Klemmen und Pole niemals mit gewBhnlichem Schmierfett,
sondern immer mit Polfett einfetten, um eine Oxydation
zu vermeiden.

- Batterie niemals ganz entladen.

- Bei kurzen Betriebspausen Motor laufen lassen, da
durch wiederholtes Anlassen die Batterie entladen wird.

Anmerkung:

Bei lédngerem Stillstand der Maschine Zustand der Batterie
regelmiBig prifen, aufladen und destilliertes Wasser nach-
fillen.

Spannungsregler - elektrische Leitungen - Kabelverbin-
dungen

Der Spannungsregler sorgt je nach Ladungszustand der
Batterie fiir ein weiteres Aufladen durch die Lichtmaschine,
d. h. bei aufgeladenen Batterien flieft weniger Strom von
der Lichtmaschine zu den Batterien als bei entleerten Bat-
terien. Das Amperemeter zeigt dabei ebenfalls nur einen
geringen Strom an, der Zeiger steht nur knapp iber Null.
Wenn die Batterie nicht geladen wird (vorausgesetzt, die
Batterie ist in Ordnung), sollten die Kabel und die
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Kabelanschliisse {iberpriift werden. Lockere Kabelverbindungen,
verschmutzte, gebrochene oder verschlissene Kabel und defekte
Lichtmaschine knnen ein Versagen des gesamten elektrischen
Systems zur Folge haben.

Anlasser

Beide Lager der Anlasserwelle sind selbstschmierend, es ist
keine weitere Wartung erforderlich. Starten der Maschine
bei eingelegtem Gang im Gruppenbetrieb ist bei der Bauma-
schine MF 50 S nicht miglich, da erst nach Einlegen des
Gruppenschalthebels in Neutralstellung der Stromkreis
geschlossen wird.

Lichtmaschine (Bild 144)

Die Lichtmaschine, mit einem Halter an der rechten Motor-
seite angebracht, wird von dem Spannungsregler gesteuert.
Hinteres Bronzelager der Lichtmaschine regelmdfig mit
einem Tropfen 81 abschmieren. Das vordere Kugellager

ist selbstschmierend und bendtigt keine Wartung.

Sicherungen

Durchgebrannte Sicherungen nur mit Sicherungen der
gleichen St#rke ersetzen. Vor dem Einsetzen einer neuen
Sicherung Ursache des Durchbrennens feststellen und be-
seitigen, mit Schaltplan elektrische Anlage (Bild 10,
11, 12) vergleichen.

Motor-Leerlaufdrehzahl-Einstellung

Die Leerlaufdrehzahl kann durch Verstellen der Anschlag-
schraube an der Einspritzpumpe gedndert werden. Drehen
nach rechts erhtht und Drehen nach links verringert

die Drehzahl.

Anmerkung:

Die Vollast-Einstellschraube (verplombt) darf auf
keinen Fall verstellt werden, auBer bei Uberholungen
in einer MF-Werksvertretung.

pifferential-Sperre (Bild 145)

Die Differentialsperre bendtigt keine besondere Pflege.
Lediglich der Handhebel ist - falls erforderlich =
nachzustellen. Hierzu wie folgt verfahren:

1. Rechtes Hinterrad aufbocken.

2. Klemmschraube ldsen.
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3. Hgndhebel solange verstellen, bis der Abstand zwischen
Mittellinie der Hinterachse wnd dem Kugelgriff des He-
bels (siehe Bild 145) A = 36 bis 39 cm betrigt. Dann
Klemmschraube unten am Hebel anziehen.

Zum Nachstellen der Feststellbremse (Bild 150, 151) Maschine
hinten aufbocken. Réder auf freien Lauf priifen. Mit einem
Schraubenzieher durch das Loch in der Ankerplatte das Stern-
rad drehen, bis das Rad blockiert. Sternrad so weit zuriick-
drehen, bis sich das Rad gerade wieder frei drehen ldat. Zum

4. Hebel so einstellen, dag er gegeniiber dem Gehiuse
freigdngig ist (Bild 145) B = 0,02 bis 0,2 mm.

Kupplung MF 50 S (Bild 146)

Die Kupplung benitigt keinerlei besondere Wartun

und
Pflege. Lediglich das freie Pedalspiel ist zu ﬁbgrwachen.
Dieses Spiel des Kupplungspedals, gemessen zwischen
Kupplungshebel und Getriebegeh#use, soll 3,2 mm betragen,

Anbau-Vorrichtungen

Die"Maschine hat vier Stellen fiir den Anbau von Zusatz-
gerdten, die in Bild 7 gezeigt sind.

Bremseinstellung (fiir trockene Scheibenbremsen und
Olbadscheibenbremsen)

Die Einstellung der Betriebsbremse erfolgt durch Verrin-
gern bzw. VergrdBern des Bremspedalspieles., Das vorgeschrie-
bene Pedalspiel betrigt bei kalten Bremsen 63,5 mm. Es

wird gemessen, indem man das Pedal mit der Hand herabdriickt,
bis man auf Widerstand st8ft. Zunichst ein Pedal einstellen
und dann das andere anpassen, so daB die Bremsverriegelung
leicht eingreifen kann. Bei zu groBem Spiel kann das Pedal
das Trittbrett berilhren, bevor die Bremsen ansprechen,

zu geringes Spiel kann zum Blockieren der Bremsen filhren.

Zur Einstellung Maschine aufbocken, bis die Hinterrider
frei sind. Bremspedalfeder l8sen.

Pedalspiel verringern: Mutter mit Kontermutter im Uhrzei-
gersinn drehen.

Pedalspiel vergr@ifern: Mutter mit Kontermutter entgegen-
gesetzt dem Uhrzeigersinn drehen (Bild 147, 148).

Grundsdtzlich Bremseinstellung nur von MF-Werksvertre-
tung durchfiihren lassen.

Anmerkung :

Bis Serien-Nr. 826 598 (trockene Scheibenbremsen) ermig-
licht eine Bohrung im Gehiuse unterhalb der Bremsen (Bild 149)
den AbfluB von 81, das an den Dichtungen durchgesickert

ist und schiltzt vor Kondensieren. Diese Bohrung immer
freihalten, evtl. mit einem Stiick Draht freimachen.

L b

—

Priifen der Einstellung 4. Gang einlegen und in langsamer
Fahrt Feststellbremse fest anziehen. Die Bremswirkung mus
auf beiden Seiten gleich sein. Rutscht die Maschine nach
einer Seite weg, Sternrad auf dieser Seite lockern.

Drehmomentwandler = Olkiihler MF 50 R

Das 01 fiir den Drehmomentwandler wird in einem besonderen
Olkilhler gekiithlt. Dieser Ulkilhler steht liber AuBenleitun-
gen und den Olfilter (Bild 152) in Verbindung mit dem Ge-
triebegehduse. Unterhalb des Getriebegehduses befindet
sich ein abnehmbarer Deckel zur Uberpriifung des Umkehr-
getriebes und des normalen Schaltgetriebes. Vor Abnehmen
dieses Deckels beide Hilften des Getriebes trockenlegen.
Beim Wiederaufsetzen sicherstellen, daB die zwel Gewebe-
filter wieder eingesetzt sind und die Deckel-Dichtung
sich in gutem Zustand befindet. AuBerdem Befestiqungs-
schrauben sorgfiltig und in der in Bild 153 angegebenen
Reihenfolge anziehen (Anzugsdrehmoment 6 bis 7 mkp), da
der Deckel zwei verschiedene Olsorten voneinander trennt
und ein Durchsickern zum Schaden flihren kdnnte.

Die hintere AblaBschraube "B" im Bodendeckel dient dazu,
das Bl aus der vorderen Hilfte des Schaltgetriebes ab-
zulassen.

Standardgetriebe - MF 50 S (Bild 154)

Das Getriebe des MF 50 S ist ein Zweistufen-Zahnradgetrie-
be mit drei Vorwirtsgingen und einem Riickwdrtsgang, bei
dem ein nachgeschaltetes Planetenuntersetzungsgetriebe
6 Vorwirts- und 2 Riickwdrtsgdnge liefert. Untersetzung:
Tellerrad/Zahnrad 45 : 13, Achse/Endantriebe 66 : 21,
Gesanmtuntersetzungsverhdltnis: 10,8 : 1. Ein Einfill-
stopfen links vom Gangschalthebel (Bild 154) dient als
gemeinsame Einfilllbohrung fir Getriebe, Ferguson~Hy-
draulik-System und Hinterachse. Entleerung des Systems
erfolgt durch zwei AblaBschrauben unter der Hinterachse
und dem Getriebegehiuse. Beide AblaBschrauben nach dem
Olwechsel sorgfiltig reinigen, bevor sie wieder einge-
setzt werden. Simtliche Steuerhebel der Ferguson-Hy-
draulik miissen sich fiir die vdllige Zylinderentleerung
in der Senkstellung befinden. Nach dem Auffiillen etwas
Zeit verstreichen lassen, bevor der Ulstand abgelesen
wird (gleichmifige Verteilung im Getriebe und Zentral-
gehduse). Der Olstand im Getriebe muf immer auf der
Voll-Marke gehalten werden.
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Bild 153




Umkehrgetriebe MF 50 R

Zwei hydraulisch betdtigte Mehrscheibenkupplungen mit dazu-
gehdrigem Zahnradgetriebe und nachgeschaltetem Planetenunter-
setzungsgetriebe liefern 4 Vorwirts- und 4 Rickwlrtsglnge.
Untersetzung des Planetengetriebes 4 : 1,

Das Umkehrgetriebe wird durch einen Einflillstutzen rechts-
seitig (Bild 156) geflllt, wihrend Hydraulik und Hinter-
achse durch einen Einflillstutzen links neben dem Gangschalt~-
hebel aufgefiillt werden (Bild 155). Entleerung erfolgt
durch drei magnetische AblaBschrauben unter dem Getriebe
und dem Zentralgehiduse (eine Schraube fiir das Umkehrge-
triebe und zwei filir die Hinterachse). Auch hier wieder
nach dem Auffiillen Zeit lassen mit dem Ablesen des §l-
standes. Umkehrgetriebe aufflillen, bis zur HBhe des Ein-
fillstutzens. Schaltgetriebe und Hinterachse stets auf
Olstabmarke "voll" halten.

Hydraulische Lenkhilfe

Die hydraulische Lenkhilfe fingt die durch Bodenuneben-
heiten verursachten Schlagwirkungen auf das Lenkrad auf
und erleichtert das Lenken. Die zusdtzliche Hydraulik-
pumpe ist seitlich am Motor angeflanscht. Bei Ausfall
der hydraulischen Lenkhilfe oder bei abgestelltem Motor
wird die Maschine wie jedes andere Fahrzeug gelenkt.

In diesem Fall Ventileinstellschraube vllig festziehen.
Damit wird die Funktion des Steuerventils ausgeschaltet
und eine starre Verbindung zwischen Lenkschubstange

und den Vorderrddern hergestellt (Bild 157).

Olbehéilter - hydraulische Lenkhilfe (Bild 159)

HydraulikSlbehdlter und Pumpe der hydraulischen Lenk-
hilfe bilden eine Einheit. Auffiillen gemipn Wartungsplan.
Hierbei darauf achten, daB keine Fremdkérper in den Be-
hdlter gelangen.

Zum Auffiillen des Ulbehilters

1. Rdder ganz nach links einschlagen.

2. Bei laufendem Motor Auffiillschraube Bffnen und bis
oben hin nachfiillen.

r

Anmerkung: Bei Rechtseinschlag der Réder faBt das Hydraulik-
System mehr Ol als benStigt. Daher beim Nachfiillen Rider
stets nach links einschlagen, da sonst Schiden des Systems
die Folge sind.

Olstand im Lenkgetriebe stets auf HShe der Einfilillschraube
(Bild 160) halten. Uberpriifen gemif Wartungsplan. Es ist
stets darauf zu achten, dag die Halteschrauben der Zylinder-
konsole zur Vorderachse einwandfrei festgezogen sind. Das
geringste Spiel an dieser Stelle beeintrichtigt die Funk-
tion des Stéuerventils.

Einstellung des Steuerventil-Abstandes (Bild 157)

Das Steuerventil wird eingestellt durch Feststellen eines
Abstandes von 1 mm zwischen dem Konus der Ventileinstell-
schraube (1) und ihrer Fassung im Zylinderhebel. Diese
Einstellung muf unbedingt eingehalten werden.

1. Ridder geradeausstellen,

2, Motor starten und mit 1.500 U/min. laufen lassen. Si-
cherungsmutter (2) auf der Ventileinstellschraube (1)
16sen und Schraube festziehen, bis sie aufsitzt.

3. stift (3) herausnehmen (Befestigung des Verstellge~
stdnges zum oberen Hebel) und Gestdnge so verkiirzen
oder verlidngern, daB sich der Stift leicht herein-
stecken 1ldft und somit die Verbindung zwischen oberem
Hebel und Gestidnge wieder hergestellt ist.

4. Stift (3) einsetzen (Unterlegscheibe obenauf) und
mit Splint sichern.

5. Einstellschraube (1) 7 volle Umdrehungen zurilick-
drehen und dann sorgfdltig mit der Sicherungsmutter
sichern. Dadurch wird der oben erwdhnte Abstand
von 1,0 mm erreicht (Bild 158). Weltere Einstel=-
lungen sind nicht erforderlich.

Leck im Hydraulikzylinder

Undichtigkeiten kénnen wie folgt beseitigt werden:

1. Motor anlassen, Laderarme anheben und Sicherheits-
stiitze am anderen Hubzylinder anbringen und anschlies-
send Motor abstellen.

2. Befestigungsschrauben des Zylinderflansches abschrauben.
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3. Flansch und eine der geteilten Scheiben entfernen.
4, Flansch wieder aufsetzen und Befestigungsschrauben anziehen.

5. Sicherheitsstiitze entfernen, Motor anlassen und Zylinder
betdtigen. Auf weitere Undichtigkeit achten. Falls 2y~
linder immer noch lenkt, eine weitere geteilte Scheibe
entfernen., Wenn dadurch Undichtigkeit nicht behoben wird,
eine MF-Werksvertretung aufsuchen.

Anmerkung:
Falls Kolbenpackungen undicht, Zylinder ausbauen und

Packungen von einer MF-Werksvertretung auswechseln
lassen.

Montage der Rédder

Zur richtigen und gefahrlosen Montage und Demontage,
speziell der Hinterrdder, sind folgende Punkte unbedingt
zu beachten:

1. Baumaschine auf ebenem, tragfihigen Untergrund ab-
stellen.

2, Baumaschine gegen Wegrollen sichern (Keile vorlegen).
3. Die Achse kann mit der Baggerhydraulik angehoben werden.

4. Jedoch unbedingt sofort danach Achse an beiden Seiten
mit stabilen Stahlbdcken oder Holzbohlen (Kreuzstapel)
unterbauen.

5. Baumaschine nie ohne Unterstiitzung nur auf dem abge-
senkten Baggerldffel stehen lassen! Gefahr des unbe-
absichtigten Absackens!

6. Vor dem Anheben der Achse sind die Radmuttern des
betreffenden Rades geringfilgig zu lockern,

7. Zur Erleichterung bei der Demontage unter das ange-
hobene Rad eine Holzbohle legen und nach Entfernen
aller Radmuttern Rad abnehmen. Dabei ist mit einem
als Hebel unter dem Rad angesetzten Rohr das Rad
leicht anzuheben, damit die Felge nicht das Gewinde
der Radbolzen beschiddigen kann.

8. Bei der Montage ist sinngemif zu verfahren, das

neue Rad bis vor die Nabe rollen, mit einem Rohr
anheben und auf die Radbolzen aufsetzen.

- 81 =

9. Radmuttern vorziehen und erst nach dem Ablassen der
Baumaschine Muttern {iber Kreuz anziehen. Anzugsdrehmomente
siehe technische Daten.

Radgewichte

Es stehen Hinterrad- und Vorderradgewichte zur Verfiigung
(Serienausfilhrung).

Hinterradgewichte

Die Hinterradgewichte werden von auBen auf die Rider mit
mitgelieferten ldngeren Schrauben gesetzt, Sie sind in
Grundgewichte und Zusatzgewichte unterteilt.
Grundgewichte pro Satz: 104 kg

Zusatzgewichte pro Satz: 110 kg

Es kbnnen bis zu 3 Zusatzgewichte angebracht werden.

Vorderradgewichte -

Die Vorderradgewichte bestehen aus einem inneren Ge-
wicht (zwei Teile) und einem ganzteiligen, ringf&rmigen
AuBengewicht. Gewicht komplett 80 kp pro Rad.

Riemensgannung

Der Ventilatorriemen ist richtig gespannt, wenn er in der
Mitte zwischen Lichtmaschine und Ventilator-Antriebsschei-
be um etwa 2 cm niedergedriickt werden kann. Bei einem
neuen Riemen ist die Riemenspannung nach einer Stunde

neu einzustellen. Hierzu Lichtmaschinen-Halteschrauben
lésen und Lichtmaschine nach auBen schwenken. Halte-
schrauben wieder festziehen. Richtige Riemenspannung

ist wichtig, weil einerseits ein zu strammer Riemen

die Wasserpumpe und die Lager der Lichtmaschine zu stark
belastet und andererseits ein loser Riemen libermépige
Reibung und damit RiemenverschleiB herbeifiihrt. AuBerdem
werden das Laden der Batterie und die Motorkiihlung be-
eintrédchtigt.

Vorderachse

Die Vorderachse - eine nicht verstellbare, besonders
verstdrkte U-Profil-Achse - ist durch Zapfen in einem
guBeisernen Vorderachstriger drehbar gelagert. Die
Zapfen liegen in 2 Buchsen, eine im Vorderachstriger
und die zweite in einem angeschraubten GuBstiick. Zur
Schmierung sind Schmiernippel vorhanden. Desgleichen
befinden sich Schmiernippel an den Huferen Achshdlften
zur Schmierung der Vorderachsschenkel und an den Rad-
naben., Beim Schmieren der Radnaben Fett einpumpen,
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bis sauberes Fett aus der Dichqpng austritt. Ausgetretene
Fettreste sorgfiltig abwischen.

Periodische Wartungsarbeiten

Alle 10 Betriebsstunden oder tHglich

1. Motordlstand priifen

Der MeBstab befindet sich an der linken Motorseite.
Priifen, ob der Ulstand zwischen den Markierungsstrichen
"min" und "max" auf dem Mefstab steht. Falls erforder-
lich, durch den Einfiillstutzen an der Olwanne mit dem
in der Schmiermitteltabelle empfohlenen U1 auffiillen.

2. Kihlwasserstand prlifen

Kiihlerverschlus abnehmen. Kilhlwasserstand priifen und,
falls erforderlich, mit Wasser aufflillen, mdglichst
reines Regenwasser verwenden. Kiihlwasser m8glichst
nicht bei heiBem Motor iiberpriifen und nachfiillen.
Sollte dies jedoch unbedingt notwendig sein, ist wie
folgt zu verfahren: KihlerverschluBdeckel, zum Schutz
mit dicken Lappen umwickelt, vorsichtig 18sen, bis
sich der Druck im Kihlsystem abgebaut hat, dann Kiih-
lerverschlufdeckel ganz abnehmen. Wenn Kilhlwasser-
stand sehr niedrig ist, bei laufendem Motor Wasser
langsam auffiillen. Danach KilhlerverschluBdeckel wie-

der aufschrauben.

3. Schauglas des ersten Kraftstoffilters reinigen

schmutzablagerungen oder Wasser im Schauglas (Bild
161, -3) durch Bffnen der AblaBschraube (Bild 161, =4)
unter dem Filter ablaufen lassen. Vor dem Anlassen
des Motors Kraftstoffsystem entliiften.

4. Arbeitshydraulik-Olstand priifen

simtliche Kolbenstangen einfahren. 8lstand der
Arbeitshydraulik am Olstandsmesser (Bild 170)
aufen ablesen. Falls notwendig, bis zur oberen
Marke auf dem Olstandsmesser mit dem in der
Schmiermitteltabelle empfohlenen 01 nachfiillen.
Sicherstellen, dap dabei kein Schmutz in den Hy-

draulikélbehilter gelangt.

- B3 -

S, Schmierniggel

9.

Alle Schmiernippel reinigen und mit dem i
n der Schmie -
teltabelle angegebenen Schmierfett abschmieren. e

a) Bremspedal
g:idsgiggﬁggggﬁegﬁé“ﬁggﬁigifligﬁiaufiiﬁﬁiﬁiii"“'
et i punktgestidnge (falls gebraucht),

b) Laderkinematik (Bild Wartungsplan)

¢) Baggerkinematik (Bild Wartungsplan)

Kraftstoffstand priifen

Kraftstoffstand auf dem Kraftstoffstandsanzei

ger am Arma-
turenbrett priifen. Falls erforderlich, durch den Einfiill-
stutzen (Bild 39) auffiillen.

Jeden Abend sofort nach Beendigung der Awbeit Kraftst

I of £
auffillen, um eine Kondenswasserbildung im Behdlter zu
vermeiden.

Reifendruck priifen

Der richtige Reifendruck ist in den technischen Daten
angegeben,

Leckstellen

hlle‘Hydraulikzylinder, Steuerventile und Leitungsan-
schlisse auf Leckstellen iiberpriifen. Sich vergewissern
daB sdmtliche Hydraulikschliuche richtig liegen und 4
nicht scheuern. Verlegungsiibersicht siehe Bild 174.

Alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen.

Alle 100 Betriebsstunden

1.

Schaltgetriebe mit Ferguson-Hydraulik und Differen-
tial MF 50 S/R = Olstand priifen

Baumaschine auf ebenem Boden abstellen, Feststell-
bremse anziehen und Motor abstellen. Priifstab an
der rechten Getriebeseite herausziehen und Blstand
prifen. Der Ulstand im Getriebe muB immer auf der
Voll-Marke gehalten werden.
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Olstand Drehmomentwandler und hydraulisches Umkehrgetriebe

priifen - MF 50 R Blwechsel soll auch ein Wechsel des Filtereinsatzes vorge-

nommen werden. Der Olfilter befindet sich an der linken
Seite des Zylinderblockes (Bild 165).

Beim Umkehrgetriebe wird 01 bis zur HShe der Einfiillbohrung
(Bild 156) aufgefiillt. Vor Priifung des Olstandes Motor

kurz laufen lassen, zur Ulstandspriifung jedoch Motor ab-
stellen.

- Zum Wechseln des Ulfiltereinsatzes Halteschraube l8sen,

jedoch nicht herausziehen und das Filtergehduse am Fil-
terkopf abschrauben.

Endantriebe Ulstand prifen - MF 50 S/R - Filtergehduse sHubern, Einsatz auswechseln.
Zur Priifung des Olstandes in den Endantrieben Einfiill- - $ {
verschraubung (Bild 169, -2) herausschrauben. 81 muB Filtergehduse zu einem Drittel mit sauberem 61 fiillen.
§§332u§t222§ der Einfillverschraubung im Endantriebsge- . - Vor Wiederaufsetzen Dichtring zwischen Filtergehduse
i J und Filterkopf erneuern.
Anzugsdrehmomente der Radmuttern iiberpriifen - Filtergehduse nach oben gegen den Filterkopf drilcken
Die richtigen Anzugsdrehmomente sind: und Halteschraube wieder anziehen.
Vorderrider: 20 mkp 8. Luftfilter reinigen
Hinterrdder: 33,5 = 34,5 mkp a) Seitliche Klappe an der Motorabdeckung (Bild 164)
Batterie-Sdurestand priifen affnan, il
Der Siurestand ist in jeder einzelnen Zelle zu ilber=- B) iiéziigini:::egerauanehmen, a¥hde: a: dex Sonne
priifen. Falls erforderlich, mit destilliertem Wasser ’
gis 1 cm {iber die Platten auffiillen (Bild 142). AuBer- c) Filtereinsatz mehrmals mit dem Handballen an der
em priifen, ob die VerschluSkappen dicht und die Ent- Stirnseite ausklopfen, damit der Staub abfillt.
liiftungsldcher nicht verstopft sind. Batterie stets Keine Gewalt anwenden’ Beschidigungen vermeiden.
sauber halten und Anschliisse mit Polfett einfetten. Auflageflichen der Diéhtungen reinigen.
. Filtereinsatz kann auch durch Ausblasen schrig
Keilriemenspannung prifen von aufien und ianen mit trockener Prefluft von
maximal 5 kp/cm“ Druck gereinigt werden; Filter-
Der Ventilator-Keilriemen ist richtig gespannt, wenn einsatz vorpéem Wiederagnbau dgrch Schréghalten
er in der Mitte zwischen Lichtmaschine und Ventilator- egen Licht auf Risse, Liocher oder sonstige Beschd-
Antriebsscheibe um etwa 2 cm eingedriickt werden kann. gigun an hin (ber rdfén Beschidigte Einsitze
Bei einem neuen Riemen ist die Riemenspannung nach i gedgn £ austausghEn £ g
einer Stunde neu einzustellen., Hierzu Lichtmaschinen- o g :
Halteschrauben (Bild 167, =2) l&sen und Lichtmaschine = ; "
nach auBen schwenken. Halteschrauben wieder festziehen. d) giggﬁggge: dg:niitzeggigﬁggzes Gberprifen, wenn
Richtige Riemenspannung ist wichtig, weil ein zu Y A '

stramm gespannter Riemen die Wasserpumpe und die Lager
der Lichtmaschine zu stark belasten wiirde, ein zu loser
Riemen iibermdBige Reibung und damit groBen Riemenver-
schleiB herbeifiihrt.

Motorsl und Motordlfiltereinsatz wechseln

AblaBschraube unter der Motordlwanne herausschrauben
und 81 bei warmem Motor ablassen. Durch den Einfiill-
stutzen an der linken Motorseite das in der Schmier-
mitteltabelle angegebene U1 einfiillen. Bei jedem Motor-

- 85 -

e) Bei ungiinstigen Wetterbedingungen empfiehlt
sich die Mitnahme eines Reserve-Filtereinsatzes.
Nach sechsmaligem Reinigen,wie oben beschrieben,
ist der Filtereinsatz auszutauschen.

f) Bei jedem Reinigen des Luftfilters soll das
Staubventil (Bild 163) betdtigt und auf einwand-
freie Funktion gepriift werden.

Achtung! Bei ibermdfigem Staubanfall Luftfilter in
kiirzeren Abstdnden reinigen.
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9. Entliifter des Hydraulik&lbehdlters reinigen
L]

10.

gﬁr Entliifter (Bild l?}} = gleichzeitig Einfiillstutzen -
$ en auf dem HydraulikSlbehdlter vor dem Ladersteuerventil
st mit Kraftstoff oder Petroleum zu reinigen.

Hydraulische Lenkhilfe, 8lstand priifen

= Rdder ganz nach links einschlagen.

= Bei laufendem Motor Einfiillverschraub
ung herausd
und bis zu diesem Stand mit dem in der gchmiermiiiggf
tabelle angegebenen 81 nachfiillen (Bild 159).

Anmerkung

Bei Rechtseinschlag der Rider fapt das Syste

m d
hydraulischen Lenkhilfe mehr 81 als benﬁiigt. Sgﬁaden
des Systems sind die Folge. Daher beim MNachfiillen
Rdder stets nach links einschlagen.

Alle 200 Betriebsstunden

1.

Filtereinsatz des ersten Kraftstoffilters wechseln

- Kraftstoffhahn schlieBen.
- Befestigungsschraube (Bild 161, =5) herausschrauben.

- Filtereinsatz (Bild 161, -2) und Schauglas (B
ila
-3) vom Filteroberteil EBild 161, -1) gbnahéen uné61'
den gebrauchten Filtereinsatz wegwerfen.

- Gummidichtungen im Filteroberteil und 8
wechseln. Schauglas reinigen, " ke

- Neuen Filtereinsatz, Schauglas und Filterboden wieder

mit Hilfe der Befestigungssch
anschrauben. gungsschraube am Filteroberteil

- Kraftstoffhahn 8ffnen und Kraftstoffsystem entliiften.

Alle 500 Betriebsstunden

1.

Lichtmaschinenendlager #len

Die Gummikappe (Bild 144) abnehmen und die Buch

se mit
einigen Tropfen Motordl schmi
i eren, dann Kappe wieder
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Filtereinsatz Drehmomentwandler/hydraulisches Umkehrgetrie-
be wechseln - MF 50 R (Bild 152)

- Ylfilterbehilter abnehmen und alten Filtereinsatz heraus-
nehmen.

- Olfilterbehdlter reinigen.
- Neuen Filtereinsatz in den Ul1filterbeh#lter einsetzen und
wieder unter den Filterdeckel schrauben.

Hydraulik&lfiltereinsatz wechseln (Bild 172)

- Alle Kolbenstangen der Hydraulikzylinder ausfahren, damit
der Olstand im Hydraulik®lbehdlter und Filtertopf ab-
sinkt. Achtung! - Bedienungshebel der Steuerbatterien
jetzt nicht betédtigen.

- Deckel des Filtertopfes reinigen und abnehmen (Bild 172,
-14).

- Filtereinsatz herausnehmen (Bild 172, -6).

- Restliches im Hydrauliktank und Filtertopf befindliches
01 durch Herausschrauben der Olablafschraube in einen
25 Liter fassenden sauberen Behdlter ablassen.

- Den im Filtertopf montierten Drahtgazefilter (Bild 172,
-3) durch Lisen der Mutter (Bild 172, -5) herausnehmen
und in Petroleum oder Kraftstoff auswaschen.

Vor Herausnehmen des Drahtgazefilters sind die Schmutz-
oder Metallteilchen, die sich um den Filter am Boden
des Filtertopfes abgealgert haben, unbedingt zu ent-
fernen. Wird dies nicht getan, fallen die Teilchen

in die Ansaugleitung der Hydraulikpumpe und wilrden
diese innerhalb kurzer Zeit zerstdren.

- Filtertopf mit einem sauberen Tuch innen auswischen.

- HlablaBschraube wieder einsetzen, Drahtgazefilter
montieren, neues Filterelement einsetzen. Deckel
des Filtertopfes aufsetzen und festschrauben. Abge-
lassenes Ol wieder auffiillen.

- Filter auf Leckstellen iliberpriifen.

Betriebs- und Feststellbremse einstellen

Beide Bremsen von einer MF-Werksvertretung iiberpriifen
und einstellen lassen.

Achtung! Nach jeder Demontage der Ulbadscheibenbrem-
sen unbedingt die Scheiben der Bremse vor dem Zu-
sammenbau in 81 tauchen, damit in jedem Fall normale
Bremswirkung erzielt wird.
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Filtereinsatz des zweiten Kraftstoffilters wechseln
(Bild 162) s

- Kraftstoffhahn schlieBen.
- Mittlere Befestigungsschraube herausdrehen.

- Filtereinsatz und Filterboden vom Oberteil abnehmen und
Filtereinsatz wegwerfen (Bild 162, -2).

= Gummidichtungen im Filteroberteil und Filterboden aus-
wechseln.

= Neuen Filtereinsatz und Filterboden mit Hilfe der mitt-
leren Befestigungsschraube am Filteroberteil anschrau-
ben.

= Kraftstoffhahn 6ffnen und Kraftstoffsystem entliiften.

Alle 1.000 Betriebsstunden

1’

Ventilspiel priifen

Ventilspiel in einer MF-Werksvertretung prilfen und
einstellen lassen.

Ventilspiel bei warmem Motor: O
Ventilspiel bei kaltem Motor: O

Einspritzdiisen

Einspritzdiisen in einer MF-Werksvertretung priifen und
einstellen lassen.
2

Normaler Betriebsdruck: 170 kp/cm2

Diiseneinstellung (neu): 175 kp/cm

Ki* lsystem durchspiilen

- Motor warmlaufen lassen.
Ablaghahn am Motorblock (Bild 166, -1) und Kiihler-
ablaghahn (Bild 167, -1) &ffnen, Kihlwasser ab-
lassen.

- Ablaghdhne schlieBen und frisches Wasser cinfiillen.
= ein geeignetes Splilmittel in der vom Erzeuger
empfohlenen Menge in den Kilhler einfiillen.

- Motor anlassen und bei mittlerer Drehzahl
15 - 20 Minuten laufen lassen. Vorher sicherstellen,
daBf die Feststellbremse angezogen ist.

- Motor abstellen und die beiden Ablasgh#hne Sffnen
und Kilhlwasser ablassen.

L

Bild 172

Bild 173




LT
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- Ablaphihne schliefien und frisches Wasser einfiillen.
Motor anlassen und weitere 10 Min. bei mittlerer Drehzahl
laufen lassen.

- Motor abstellen, Wasser ablassen und noch einmal durch-
spiilen. Dann frisches Wasser einfiillen und, falls erfor-
derlich, Frostschutzmittel zugeben.

4. Schaltgetriebe mit Ferguson-Hydraulik und Differential

Ulwechsel - MF 50 S/R

- Motor anlassen und Maschine warmfahren.

- Maschine anhalten und Motor abstellen. Feststellbremse
anziehen.

- Behilter unter das Getriebegeh#use und unter das Hinter=
achsgehiuse stellen, Ablafschrauben herausschrauben
(8ild 154) und 01 ablassen.

- Ablafschrauben reinigen und wieder einschrauben.

- Durch die Einfiillverschraubung (Bild 154) Ul entspre-
chend der Schmierstofftabelle auffiillen.

- Nach dem Auffiillen etwas Zeit verstreichen lassen, bhe-
vor der Olstand am UlmeRstab gepriift wird.

- Der Olstand im Getriebe muf immer auf der Voll-Marke
gehalten werden.

Drehmomentwandler /hydraulisches Umkehrgetriebe, Ulwechsel
MF 50 R

- Motor anlassen und Maschine warmfahren.

- Maschine anhalten und Motor abstellen. Feststellbremse
anziehen.

- Behdlter unter das hydraulische Umkehrgetriebegehiuse
stellen, AblaBschraube herausschrauben (Bild 154)
und 01 ablassen.

- Ablagschraube reinigen und wieder einschrauben.

- Durch die Oleinfiillverschraubung (Bild 156) 81 ent-
sprechend der Schmierstofftabelle einfiillen.

- Nach dem Auffiillen etwas Zeit verstreichen lassen,
bevor der Ulstand gepriift wird.

- Der Olstand im hydraulischen Umkehrgetriebe mufB bis
zur Hdhe der Einfiillverschraubung stehen.

. Endantriebe Ulwechsel

- Zur Erwirmung des Ols Maschine kurze Zeit fahren.

- Zum Entleeren des Endantriebsgehduses AblaBschraube
(Bild 169, -1) und Einfiillverschraubung (Bild 169,
-2) herausschrauben und 81 ablassen.
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Ablasschraube reinigen und wieder einschrauben.
01 entsprechend der Schmierstofftabelle einfiillen.
Einfdllverschraubung (Bild 169, =2) wieder einschrauben.

Gleichen Vorgang bei dem zweiten Endantriebsgehiuse
wiederholen.

7. Kraftstofftank durchspiilen

- Sollte durch einen ungliicklichen Umstand Wasser in das
Kraftstoffsystem gelangt sein, ist das Kraftstoffsystem
unbedingt zu splilen und die beiden Kraftstoffilter aus-

\ zuwechseln.

Bl

- Dazu Baumaschine auf ebenem Boden abstellen, daf sich
der Kraftstoffhahn an der tiefsten Stelle befindet.
Kraftstoffleitung am Kraftstoffhahn l8sen und den Tank
vollkommen entleeren. Der Kraftstoff kann, nachdem
sich die FremdkSrper abgesetzt haben, wieder verwendet
werden. =

-~ Kraftstoffhahn schlieBen und 3 - 4 1 reinen Kraftstoff
zur Splilung in den Tank giefien und wieder ablassen.

- Kraftstoffleitung wieder an den Kraftstoffhahn an-
schlieBfen und den Tank mit reinem Kraftstoff auffiillen.

8. Lenkgetriebe Olstand priifen

- Der Olstand im Lenkgetriebegehiuse soll bis zur H8he
der Einfillverschraubung (Bild 160) stehen.

= Nur mit dem in der Schmiermitteltabelle angegebenen
01 auffilllen.

= ﬂl. .

9. Hydraulik®$l wechseln

= Mit erhBhter Leerlaufdrehzahl (Winter) bzw. mittlerer
Motordrehzahl (Sommer) Hydraulik mit gefiillter Schaufel
in Intervallen (30 Sek. belasten, 10 Sek. Pagse) betd-
) tigen, bis das 01 eine Temperatur von ca. 40  C erreicht
hat.

i 4

- Laderarme auf gr3Bte Hohe ausfahren und Schaufel ab-
kippen. Baggerausleger und L&ffelstiel anheben.

T - Motor abstellen, Einfilillverschraubung und Ablaf-

. schraube (Bild 173) herausschrauben und warten, bis
[ 1 abgelaufen ist.

Bild 170 Bild 171
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- Laderarme langsam absenken, um das in den Zylindern ver-
bliebene 01 ebenfalls v8l}ig abzulassen.

- Wenn die Schaufelunterkante etwa 1 m {lber dem Boden steht,
Schaufel auf eine geeignete Stiitze auflegen.

- Dann Schaufelbedienungshebel in die Stellung "ankippen"
und Laderarmbedienungshebel in die Stellung "senken"
bringen, um das in den Schaufelzylindern verbliebene
U1 ebenfalls vllig abzulassen.

- Loffelstiel und Baggerausleger ebenfalls ablassen,
damit das in den Zylindern verbliebene 01 ablaufen

kann.

Anmerkung: Das im Baggerldffelzylinder befindliche
1 lidpt sich auf diese Weise nicht ganz

ablassen.

- Filtereinsatz wechseln und AblaBschraube wieder ein-
schrauben.

- Hydraulikbeh#lter mit dem in der Schmiermitteltabelle
empfohlenen U1 auffiillen und Einfiillkappe wieder ein-
setzen.

- Motor anlassen, Schaufel und L&ffelstiel halb anheben
und dann den Behdlter nochmals mit 81 auffiillen.

- Schaufel bis zur vollen H8he ausfahren und dann nach
vorn kippen. Baggerausleger und Loffelstiel ebenfalls
anheben.

- Schaufel ganz ankippen und Laderarme absenken, wo-
durch die Kolbenstangen der Hubzylinder ganz einge-
fahren werden und sich das Vorderteil der Maschine
vom Boden abhebt. L&ffelstiel ganz abkippen und
Baggerausleger ablassen.

- Zum Priifen des Olstandes s&mtliche Kolbenstangen ein-
fahren. Falls erforderlich, Hydrauliktl auffilllen.

- Lader- und Baggerbedienungshebel mehrere Male betd-
tigen, Ulstand bel eingefahrenen Kolbenstangen prii-
fen und, falls erforderlich, bis zur oberen Mar-
kierung (Bild 170) auffiillen.

Elektrische Anlage
Funktion der gesamten elektrischen Anlage {iberpriifen.

Hydraulische Lenkhilfe
81 und Filtereinsatz wechseln.

Lader~ und Baggerkinematik

sidmtliche Gelenke und Bolzen auf Verschleif {iberprii-
fen, ggf. auswechseln,

- 02 -

B
prechend

826 599
Anti-Squawk-Transmission-

0il

(evtl. auch Motorendl,
M-1127
M-1135

jedoch kein HD-811)
Getriebebl entsprechend

MIL-L-2105
Wasser + Korrosionsschutz

Lithiumseifenschmierfett
Wasser + Frost-u.Korro—
Dieseltreibstoff Nr. 1

Getriebedl entsprechend
sionsschutz

MIL~-L-2105
ATF, Type A, Suffix A

Hydrauliks3l nach

VDMA 24 318

nach MIL-L-2104
ATF, Type A, Suffix A

SAE BO (SAE 40)| Getriebedl ents

Spezifikation
SAE 90 (SAE 50)| MIL-L-2105

Ab Ser.-Nr.

MP-Std.
MP-Std.

—— HD-Motorendl, gepriift

2
Glycolbasis
s

30533 SUS bei

SAE 10 W
SAE 20 W/20
SAE 30

HLP 16
HLP 36
NLGI-Nr.

+ 1°C bis +20C | HLP 257

iiber +270C
ganzijdhrig

Winter

SAE 80
SAE 90
38

AuBentemperatur | Viskositat

+1°C bis +270C
iiber +270C
Winter

Sommer

unter 0°C
ganzjdhrig
ganzjdhrig
Sommer
ganzj&hrig
ganzijdhrig
Sommer
ganzjdhrig

Winter

Schmiermittel und Fiillmengen

e, Ltr.
MF 50 R
95,9
354
9.5

0,9

30

55
13,6

%8

i

25
25
95 |
ab: 820357
o
0,9
30
55
68

Fillmen
MF 50 S

Lader
+Baggex

Schmierstellen

(61lbadscheiben-
bremsen/Hinter-
achse)

Umkehrgetriebe
Endantriebe,
hydraulik Lader
Motorkiihlsystem | 13,6
Kraftstofftank

Je

Schaltgetriebe
Ferguson-Hydr.
Differential
Schaltgetriebe,
Ferguson-Hydr.
Hinterachse
Drehmoment-
wandler, Hydr.
Lenkgetriebe
Arbeits-

Einheit
Motor

Hydr.Lenkhilfe



Be-
zZugs—
punkt

Il it wWwN -

10
11
12
13

14
15

16

17
18

19
20

War-
tungs-
punkte

N N e

B N

i

O e

PERIODISCHER WARTYNGSPLAN

Alle 10 Betriebsstunden

Motordlstand priifen
Kilhlwasserstand prilfen
Schauglas des 1. Kraftstoffilters reinigen
Arbeitshydraulik Olstand priifen
Schmiernippel abschmieren
Kraftstoffstand priifen
Reifendruck priifen
Maschine auf Leckstellen i{iberpriifen
Alle Schrauben und Muttern auf festen
Sitz priifen

Alle 100 Betriebsstunden

Getriebedlstand priifen

Drehmomentwandler Olstand priifen

Endantriebe Olstand priifen

Anzugsdrehmoment Radmuttern priifen

Batterie-Sdurestand priifen

Keilriemenspannung priifen

Motordl und Motor&lfiltereinsatz wech-
seln

Luftfilter reinigen

Entliifter des Hydraulikdlbehdlters
reinigen

Hydr. Lenkhilfe #lstand priifen

Alle 200 Betriebsstunden

Filtereinsatz des 1. Kraftstoffilters
wechseln

Alle 500 Betriebsstunden

Lichtmaschinenendlager &len

Filtereinsatz Drehmomentwandler/Hydr.
Umkehrgetriebe wechseln

Hydraulikdlfiltereinsatz wechseln
Betriebs- und Feststellbremse einstellen

Filtereinsatz des 2. Kraftstoffilters
wechseln

Be~
zZugs-—
punkt

21
22

War-
tungs=
punkte

HFIirFrrFFN HHFAao

Alle 1000 Betriebsstunden

Ventilspiel priifen

Einspritzdiisen iiberpriifen

Kilhlsystem durchspiilen

Getriebe, U1 wechseln
Drehmomentwandler/Hydr. Umkehrgetriebe,
01 wechseln

Endantriebe 81 wechseln

Kraftstofftank durchspiilen

Lenkgetriebe Olstand priifen

Hydraulikdl wechseln

Elektrische Anlage {iberpriifen

01 und Filtereinsatz der hydr. Lenkhilfe
wechseln

Verschleif der Lader- und Baggerkinematik-
Bolzen und =-Gelenke priifen

-



P
\10)

MF 50 S/R

18 (7) 1)

=
4) |

WARTUNGSPLAN

® @ @60

MF-Baumaschinen — das sind Maschinen fiir die Erdbewegung. Lade- und
Planierraupen, Radlader, Hydraulikbagger, Mehrzweck-Baumaschinen. MF-
Baumaschinen sind Maschinen aus weltweiter Erfahrung. Fiir Arbeiten, die
nicht einmal im Jahr, sondern jeden Tag anfallen. Fiir hohe Stundenleistung
und lange Lebensdauer. Mit groBem Arbeitskomfort, mit hoher Betriebs-
sicherheit und mit vielen fortschrittlichen Konstruktionsmerkmalen.

s

Massey-Ferguson GmbH - 35 Kassel 1 - Standeplatz 23 - Postfach 429 - Tel.: S-Nr. (0561) 19231
Telegramme: Masferg Kassel - Telex: 0992 345
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